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O ferowane przez Valtr´ modele
EcoPower sà maszynami odpo-

wiednimi na czas wzrastajàcych cen
paliw. „EcoPower” oznacza w tym
przypadku tyle, co „pe∏na moc i wi´k-
szy moment obrotowy przy zreduko-
wanej pr´dkoÊci obrotowej i mniej-
szym zu˝yciu paliwa”. Wyposa˝ony
w system Common Rail silnik Sisu,
o pojemnoÊci skokowej 4,4 l, osià-
ga moc 91 kW/124 KM przy 1800
obr./min w trybie Eco i o 2 KM mniej
przy 1200 obr./min w trybie Power.

Si∏a dwóch charakterystyk
Ciàgnik ma dwie charakterystyki
pracy silnika. Podczas transportu
lub przy pracach z WOM-em nasta-
wia si´ tryb Power. Do orki i kulty-
watorowania stosuje si´ tryb Eco
z wi´kszym momentem obrotowym
i mniejszà pr´dkoÊcià obrotowà.
W transportowym trybie Boost 4-cy-
lindrowy silnik generuje na wale

korbowym maksymalnie 98 kW/ 
133 KM przy 2200 obr./min. Maksy-
malny moment obrotowy, wynoszà-
cy 570 Nm, przypada w trybie Eco
ju˝ przy 1200 obr./min. W trybie Po-
wer przy 1500 obr./min moment ob-
rotowy wynosi „tylko” 500 Nm ze
wzgl´du na wi´kszà pr´dkoÊç obro-
towà. W sumie silnik jest bardzo dy-
namiczny, zw∏aszcza w zakresie
mniejszych obrotów.
Zbiornik paliwa ma pojemnoÊç 
220 l. To w zupe∏noÊci wystarcza,
poniewa˝ ciàgnik Valtry nie zu˝ywa
du˝o ON – podczas naszego testu
9–14 l/h. Model 111e wykorzysty-
waliÊmy g∏ównie przy koszeniu, za-
kiszaniu zielonki i zwo˝eniu s∏omy.
Ciàgnik dobrze sobie radzi∏ tak˝e
z kultywatorem. 
Dost´p do jednostki nap´dowej Sisu
podczas konserwacji jest bardzo ∏a-
twy. Szkoda tylko, ˝e do otwarcia po-
krywy bocznej potrzebny jest dodat-

kowy klucz, a mocowanie os∏ony by-
∏o – w naszej opinii – zbyt stabilne. 

36-biegowa przek∏adnia
W ciàgniku stosowana jest spraw-
dzona przek∏adnia z 3 grupami bie-
gów, 4 biegami g∏ównymi i 3 biegami
prze∏àczalnymi pod obcià˝eniem.
Grupy H i M mogà byç cz´Êciowo
prze∏àczane automatycznie, jednak
grup´ biegów pe∏zajàcych (wyposa-
˝enie seryjne) za∏àcza si´ r´cznie.
W sumie dost´pnych jest wi´c 36
biegów do przodu i do ty∏u. 
System automatycznej zmiany bie-
gów dzia∏a prawid∏owo. Do wyboru
sà 3 tryby pracy. W pierwszym trybie
momenty prze∏àczania w gór´ i w dó∏
sà zadawane przez elektroniczny sys-
tem ciàgnika i nie mo˝na ich zmie-
niaç. Zale˝à one od pr´dkoÊci obro-
towej i stopnia obcià˝enia silnika.
W trybie drugim istnieje mo˝liwoÊç
programowania momentów prze∏à-
czania za poÊrednictwem terminalu. 
Tryb trzeci umo˝liwia automatycz-
ne ruszanie z miejsca (po zatrzyma-
niu ciàgnika hamulcem, a nast´p-
nie jego zwolnieniu maszyna rusza
bez koniecznoÊci naciskania sprz´-
g∏a). Tryb ten bardzo si´ przydawa∏ 
m.in. przy pracy z prasà zwijajàcà.
Przed obwiàzywaniem zwijek siatkà
wystarczy lekko nacisnàç hamulec
i ciàgnik zatrzymuje si´. Mo˝na
wtedy w∏àczyç obwiàzywanie, a po
wyrzuceniu zwijki ruszyç, nie u˝y-
wajàc sprz´g∏a.

Czterocylindrowiec 
do codziennego u˝ytku
/Valtra N 111e/ Moc maksymalna 133 KM i bogate wyposa-
˝enie to nie wszystko, co oferuje Valtra N 111e Advance
EcoPower. Ta zwrotna maszyna nadaje si´ do najró˝niej-
szych prac na podwórzu, zw∏aszcza w gospodarstwach
z u˝ytkami zielonymi.

We wspó∏pracy z:
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Sprz´g∏o nogà 
lub przyciskiem
Biegi prze∏àcza si´, korzystajàc ze
sprz´g∏a no˝nego lub z guzika sprz´-
g∏owego na dêwigni zmiany biegów.
Do korzystania z guzika traktorzysta
bardzo szybko si´ przyzwyczaja
i trudno mu si´ póêniej bez tej funk-
cji obejÊç. Zmiana biegów prze∏à-
czalnych pod obcià˝eniem odbywa
si´ bardzo sprawnie i „mi´kko”.
Z przek∏adnià nawrotnà Power-
Shuttle zintegrowany jest hamulec
postojowy. Zmiana kierunku jazdy
odbywa si´ p∏ynnie i, oczywiÊcie,
bez u˝ycia sprz´g∏a. Dêwignia kie-
runkowskazu znajduje si´ po pra-
wej stronie kierownicy (poczàtkowo
myli si´ z nià rewers). Praktycznym
rozwiàzaniem jest redukcja obrotów
biegu ja∏owego po za∏àczeniu ha-
mulca postojowego. Dzi´ki temu
oszcz´dza si´ paliwo.
Sprz´g∏o no˝ne (mokre sprz´g∏o
cierne wielop∏ytkowe) reaguje bar-
dzo szybko i ma krótki skok. Opera-
tor musi mieç du˝à wpraw´, aby
precyzyjnie obs∏ugiwaç sprz´g∏o np.
przy uk∏adaniu bel w stosy. W mo-
delach Eco nie ma, niestety, sprz´-
g∏a hydraulicznego, które u∏atwia
precyzyjne ruszanie.
S∏abym punktem ciàgnika jest zbyt
czu∏y peda∏ gazu. Silnik reaguje na-
wet na nieznaczny nacisk na peda∏.

Przy bardzo dobrze resorowanej osi
przedniej, amortyzowanej kabinie
i pneumatycznym fotelu zdarza si´,
˝e na kiepskich drogach polnych le-
wa stopa zaczyna skakaç na peda-
le gazu, a tym samym, niestety, tak-
˝e ca∏y ciàgnik. Je˝eli traktorzysta
siedzi prawid∏owo i przy dodawa-
niu gazu trzyma pi´t´ na pod∏o-
dze, mo˝liwa jest stabilniejsza jaz-
da ciàgnika.

Dwa tempomaty
U˝ywajàc tempomatu unika si´
ucià˝liwego dodawania gazu. Do
wyboru sà dwa tempomaty: jeden
do pr´dkoÊci jazdy, drugi do pr´d-
koÊci obrotowej silnika. Oba za∏à-
cza si´ i programuje na pod∏okietni-
ku. Prze∏àczanie odbywa si´ na pra-
wym s∏upku B (przyda∏aby si´ tak˝e
mo˝liwoÊç prze∏àczania na pod∏o-
kietniku).

PodnoÊnik czo∏owy o udêwigu 35 kN obs∏u-
giwany jest za pomocà d˝ojstika umieszczo-
nego na prawym pod∏okietniku.

Dop∏ata za oÊ przednià z zawieszeniem hy-
dropneumatycznym i poziomowaniem wyno-
si ok. 4000 euro.

Na b∏otniku umieszczone sà elementy zdal-
nej obs∏ugi tylnego podnoÊnika i WOM-u.

Przy∏àcza hydrauliczne sà logicznie zgrupowa-
ne, ale trudno si´ je sprz´ga z jednej strony.
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Je˝eli traktorzysta chce r´cznie stero-
waç gazem, musi chwyciç ga∏k´ obro-
towà na prawej konsoli. System ten
spe∏nia swojà funkcj´, ale praktycz-
niejsze jest rozwiàzanie, które firma
Valtra zastosowa∏a w nowych mode-
lach Versu (r´czne sterowanie gazem
przeniesione na prawy pod∏okietnik).

Wersja „40 km/h”
TestowaliÊmy ciàgnik w wersji osià-
gajàcej pr´dkoÊç 40 km/h (opcjo-
nalnie dost´pna wersja 50 km/h).
Resorowana oÊ przednia i amorty-
zowana kabina zapewniajà wysoki 
komfort jazdy. 
W przeciwieƒstwie do innych ciàgni-
ków Valtra, model 111e wyposa˝o-
ny jest nie w pneumatyczne, lecz
w hydropneumatyczne zawieszenie
osi przedniej (produkowanej przez
AGCO). Oprócz resorowanej osi
przedniej stosowane sà amortyzato-
ry drgaƒ podnoÊnika i mechanicz-
na amortyzacja kabiny. Hydrauliczne
hamulce wielop∏ytkowe zapewniajà
niezb´dny efekt zwalniania, reagujàc
bardzo szybko i w sposób bezpoÊred-
ni. Bardzo nam si´ to podoba∏o.

Trzy pr´dkoÊci WOM-u
Standardowo stosowane sà pr´dko-
Êci WOM-u 540E i 1000 obr./min.
Je˝eli chce si´ uzyskaç pr´dkoÊç 540
obr./min, nale˝y prze∏àczyç ciàgnik
na tryb Eco ze zredukowanà pr´d-
koÊcià obrotowà. WOM 1000/750
dost´pny jest tylko w trybie Po-
wer. Brakowa∏o nam prze∏àcznika
WOM-u na pod∏okietniku. Mo˝-
na jednak wspomóc si´ systemem
zarzàdzania pracà na uwrociach. Po-

nadto dost´pna jest jeszcze automa-
tyczna funkcja obs∏ugujàca WOM. 
WOM mo˝na w∏àczaç i wy∏àczaç na
tylnym b∏otniku. Aby go w∏àczyç,
trzeba wst´pnie odpowiednio usta-
wiç prze∏àcznik w kabinie i naciskaç
przycisk przez 3 sekundy. Intere-
sujàcym rozwiàzaniem jest, znajdu-
jàcy si´ z ty∏u, awaryjny wy∏àcznik

WOM-u. To wtyczka, którà wyciàga
si´ w razie niebezpieczeƒstwa.

Pi´ç zaworów sterujàcych
Z ty∏u znajdujà si´ cztery zawory
sterujàce oraz jeden zawór „on-off”,
obs∏ugujàcy hydrauliczny ∏àcznik
górny. Dwa zawory sterujàce obs∏u-
giwane sà za pomocà d˝ojstika na

Pod∏okietnik z monitorem i d˝ojstikiem sta-
nowi central´ sterowniczà ciàgnika Valtra.

Na ekranie mo˝na kontrolowaç prac´ prze-
k∏adni i zu˝ycie paliwa.

Na konsoli znajdujà si´ m.in. elementy obs∏ugi
EHR-u, nap´du na wszystkie ko∏a i przek∏adni.

Z ty∏u znajdujà si´ cztery przy∏àcza hydrau-
liczne podwójnego dzia∏ania. Udêwig wynosi
6000 daN (opcjonalnie – 8100 daN).

Mechaniczna amortyzacja kabiny wspó∏gra
z resorowaniem osi przedniej i ca∏à kon-
strukcjà pojazdu.

Jan Kempiƒski prowadzi 45-hektarowe gospodarstwo we wsi Le-
onia, woj. wielkopolskie; kierunek produkcji – byd∏o mleczne
i chów opasów.
„Gdy pod koniec ubieg∏ego roku kupowa∏em Valtr´ N111e Advance
wyposa˝onà w fabryczny ∏adowacz czo∏owy wielu kolegów dziwi∏o
si´, po co mi kolejny ciàgnik z ∏adowaczem, skoro mia∏em ju˝ w go-
spodarstwie 3-letnià Valtr´ A95. W moim przypadku specyfika pro-
dukcji powoduje, ˝e takie rozwiàzanie sprawdza si´ najlepiej, a ma-
szyny sà intensywnie wykorzystywane – Valtra A95 ma ju˝ nakr´co-
ne ponad 4 tys. mth, a N111 po 7 miesiàcach – prawie 400 mth.
Valtra N111 Advance w okresie zimowym pracowa∏a przede wszystkim z wozem paszowym, mie-
szajàc dziennie 2,5 t TMR. Na jeden cykl mieszania wraz dojazdami do pryzm z kiszonkà, które sà
oddalone od zabudowaƒ, zu˝ywa∏a 3 l oleju nap´dowego. Jak na ciàgnik z Finlandii przysta∏o, nie by-
∏o problemów z odpalaniem nawet przy 25-stopniowych mrozach. Gdy przysz∏a wiosna „enka” pra-
cowa∏a z zestawem kosiarek czo∏o/bok. Przednia „mi´kka” oÊ i amortyzowana kabina sprawiajà, ˝e
praca przebiega w komfortowych warunkach i bardzo sprawnie, oszcz´dzajàc cenny czas.”

Valtra N 111e Advance w opinii u˝ytkownika

T e s t
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pod∏okietniku. Do obs∏ugi pozosta-
∏ych s∏u˝à dêwignie po prawej stro-
nie pod∏okietnika. Regulacja przy∏à-
czy hydraulicznych odbywa si´ za
poÊrednictwem terminalu na pra-
wym pod∏okietniku. 
IloÊç oleju (10, 50 lub 100%) nasta-
wia si´ bezpoÊrednio obrotowym
prze∏àcznikiem. Mo˝na te˝ zadawaç
parametry iloÊciowe i czasowe indy-
widualnie. Istnieje tak˝e mo˝liwoÊç
zaprogramowania pozycji p∏ywajàcej
lub sta∏ej pracy silników olejowych.
Dost´pne sà trzy jednostki pami´cio-
we (M1, M2 i M3). Dodatkowo mo˝-
na zablokowaç zawory, aby zapobiec
niew∏aÊciwej obs∏udze. Trzeba si´
przyzwyczaiç do tego, ̋ e pozycj´ p∏y-
wajàcà zaworów mo˝na ustawiaç je-
dynie w sposób indywidualny.
Za pomocà d˝ojstika mo˝na obs∏ugi-
waç dwa przy∏àcza z ty∏u, podnoÊnik
czo∏owy (i jeden zawór podwójnego
dzia∏ania) lub ∏adowacz czo∏owy. To
praktyczne rozwiàzanie.
Oprócz parametrów hydraulicznych
na terminalu pokazywane sà: za∏à-
czony bieg, pr´dkoÊç jazdy, zu˝ycie
ON przeci´tne lub na hektar itp. To,
jakie informacje sà wyÊwietlane,
mo˝na wybraç w menu.

Du˝y udêwig podnoÊnika
Zgodnie z danymi producenta,
udêwig modeli Advance wynosi
maksymalnie 6000 daN (opcjonal-
nie 8100 daN). Podczas naszego te-
stu ciàgnik nie by∏o przypadku, ˝eby

ciàgnik osiàgnà∏ granic´ swoich
mo˝liwoÊci, ale nie zawieszaliÊmy
na nim zbyt ci´˝kich narz´dzi. Za-
sadniczo udêwig jest odpowiedni,
jak na t´ klas´ mocy.
Testowana przez nas maszyna by∏a
wyposa˝ona w instalacj´ hydraulicz-
nà typu Load Sensing, osiàgajàcà
wydajnoÊç 115 l/min przy ciÊnieniu
205 barów. W tej klasie mocy to bar-
dzo dobre wyposa˝enie.
Przeciwleg∏e umiejscowienie przy∏à-
czy na bloku hydraulicznym nie jest
najlepszym rozwiàzaniem. Przy∏àcza
sà wprawdzie ∏adnie zgrupowane, ale
dop∏yw i odp∏yw znajdujà si´ z pra-
wej i lewej strony ∏àcznika górnego.
Ze wzgl´du na lekkie odchylenie na
zewn´trz nie mo˝na sprzàc z jednej
strony obydwu przy∏àczy i trzeba
okrà˝yç zawieszane narz´dzie. 
PodnoÊnik czo∏owy o udêwigu 
3500 daN jest oferowany wraz
z przednim WOM-em 1000. Wypo-
sa˝enie seryjne obejmuje zdalne
sterowanie i dodatkowy zawór po-
dwójnego dzia∏ania. 
Testowany model mia∏ ogumienie
600/65 R38 z ty∏u i 480/65 R28
z przodu. Ciàgnik jest bardzo zwrot-
ny (promieƒ skr´tu – 4,70 m), wi´c
idealny do takich czynnoÊci, jak
przetrzàsanie czy zgrabianie oraz do
prac ∏adowaczem czo∏owym. 
Przy masie w∏asnej 4950 kg ciàgnik
mo˝e byç stosowany na u˝ytkach
zielonych i jako maszyna uniwersal-
na, poniewa˝ w tych przypadkach
potrzebna jest mniejsza waga. Do-
puszczalna masa ca∏kowita wynosi
9000 kg. Masa rozporzàdzalna si´ga
wi´c dobrych 4 t (opcjonalnie – 5 t).

Podsumowanie 
Model Valtra 111e to zwrotny, dyna-
miczny i ekonomiczny ciàgnik. Bar-
dzo dobre resorowanie osi przedniej
wspó∏gra z amortyzacjà kabiny, za-
pewniajàc wysoki komfort jazdy. 
Praktycznym rozwiàzaniem jest przy-
cisk sprz´g∏a na dêwigni zmiany bie-
gów, co pozwala na wygodne r´czne
prze∏àczanie biegów, je˝eli taki tryb

jest konieczny. Bardzo podoba∏a nam
si´ dêwignia PowerShuttle zintegro-
wana z hamulcem postojowym. Do
obs∏ugi peda∏u gazu i sprz´g∏a trzeba
si´ jednak przyzwyczaiç.
Ulepszenia wymaga klimatyzacja,
która pracuje o wiele za g∏oÊno. In-
stalacja hydrauliczna jest wydajna,
jednak dop∏yw i odp∏yw trudno
sprzàc z jednej strony. ■
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Silnik1)

Sisu Diesel 44 CWA
Moc znamionowa w trybie 
Power (2200 obr./min) 90 kW/122 KM
Moc znamionowa w trybie 
Eco (1800 obr./min) 91 kW/124 KM
Moc maks. w transporto-
wym trybie Boost 98 kW/133 KM
Maks. moment obrotowy
w trybie Power (1500 obr./min) 500 Nm
Maks. moment obrotowy 
w trybie Eco (1200 obr./min) 570 Nm
Wzrost momentu obrotowego 35%
Spadek pr´dkoÊci obrotowej 32%
PojemnoÊç skokowa 4400 cm3

Liczba cylindrów/ch∏odzenie 4/turbo/ciecz
Przek∏adnia / WOM

Liczba biegów: przód/ty∏ 36/36
Pr´dkoÊci WOM-u 540, 540E 

i 1000
Uk∏ad hydrauliczny1)

Maks. udêwig z ty∏u 6000/8100 daN
Maks. udêwig z przodu 3500 daN
Wydatek pompy 115 l/min
Zasób/pobieralna 
iloÊç oleju hydr. 65/40 l

Pozosta∏e dane1)

Masa w∏asna 4950 kg
Dopuszczalna 9000/
masa ca∏kowita 10 000 kg
Ogumienie: przód//ty∏ 480/65 R 28 //
(testowany model) 600/65 R 38
Poziom g∏oÊnoÊci w kabinie 72 dB (A)
PojemnoÊç zbiornika paliwa 220 l

Cena katalogowa netto
Valtra N 111e Advance Eco 77 063 euro
Resorowana oÊ przednia 
i amortyzowana kabina 3895 euro
Automatyczny 
system klimatyzacji 967 euro
Przedni podnoÊnik i WOM2) 5458 euro
Reflektory ksenonowe 862 euro
¸adowacz czo∏owy – komplet2) 8888 euro
Cena katalogowa netto 100 293 euro
1) dane producenta, 2) cena pakietowa

Valtra N 111e Advance EcoPower
– dane techniczne

Dynamiczny 4-cylindrowy silnik Sisu o po-
jemnoÊci skokowej 4,4 l ma moc znamiono-
wà 124 KM/91 kW.
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