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Drodzy Czytelnicy Valtra Team

Przed Wami kolejny numer magazynu Valtra Team, pisma skie-
rowanego gtéwnie do Klientdw, Uzytkownikdw i Mitosnikow
Valtry.

Znajdziecie w nim wiele artykutow, ktére z pewnoscig Was
zainteresuja, przybliza tematyke zastosowania ciggnikow Valtra
w hietypowych pracach, warunkach ekstremalnych, w najodle-
glejszych zakatkach $wiata. Z tego numeru Valtra Team dowie-
cie sie m.in. jak Valtra opracowuje pierwszy ciggnik na biogaz,
co ciekawego mozna znalez¢ w nowej Kolekcji Valtra, i dlacze-
g0 Klient Valtry zdecydowat sie na podroz ciggnikiem z Finlan-
dii do Wioch!

Chcemy abyscie wiedzieli, ze nieustannie doskonalimy nasze
produkty. Od czasu wprowadzenia na rynek w 2008 1. i entu-
zjastycznym przyjeciu ciggnikdw Valtra Direct z innowacyjna
przektadnig bezstopniowa CVT, zdobyty one wielkie uznanie
uzytkownikow oraz liczne nagrody na catym Swiecie. Do klien-
tow na catym Swiecie fabryka Valtra Inc. dostarczyta réwniez
tysigce ciagnikdw Serii T i N Versu z pieciostopniowa przektad-
nig PowerShift, ktore sprawdzaja sie znakomicie w roznorod-
nych zastosowaniach. Technologia SCR stosowana w naszych
ciggnikach nowej Serii S jest inwestycjg zapewniajaca lepsza
przyszto$¢. Ale daje ona korzysci nie tylko poprzez zmniej-
szenie emisji szkodliwych substancji, lecz pozwala takze na
obnizenie kosztow eksploatacji ciggnika. A bardziej doskona-
ta ekonomika zuzycia paliwa oznacza réwniez mniejsza emisje
dwutlenku wegla, dzieki czemu wspolnie chronimy nasze $ro-
dowisko!

By mdc wykonywac dobrze nasza prace, bardzo liczymy na
dialog z Wami i przekazywane nam uwagi i sugestie poprzez

bezposrednie spotkania, telefony, listy czy e-maile. Dzigkujemy
Wam rowniez za olbrzymi odzew na nasza ankiete dotaczona
do ostatniego numeru Valtra Team. Dzieki wypemieniu Ankiety
Poziomu Satysfakcji z dostawy ciggnika i serwisu technicznego
pomagacie nam lepiej spemnia¢ Wasze oczekiwania i potrzeby.
Serdecznie dziekujemy za Wasz wkiad i poswigcony nam czas!

By zblizy¢ sie jeszcze bardziej do swoich odbiorcow Valtra uru-
chomita dla wszystkich klientéw i fanow nowe wirtualne miej-
sce spotkan: www.myvaltra.com. My Valtra (Moja Valtra) jest
nowa platforma internetowa, na ktorej kazdy moze podzieli¢
sie swoimi pomystami, najlepszymi praktykami i radami. Strona
jest dostepna dla wszystkich zainteresowanych ciaggnikami Val-
tra: klientow, dealeréw, pracownikow Valtra oraz fanow z catego
Swiata.

W przededniu 60-tej rocznicy rozpoczecia produkcji ciggnikow
Valtra, ktéra bedziemy obchodzi¢ w styczniu 2011 dziekujemy
za Wasze dotychczasowe zaufanie i przywigzanie do naszej
marki. Zywimy nadzieje, ze nadal pozostaniecie naszymi wier-
nymi klientami i mitosnikami Valtry.

A tymczasem...zyczymy mitej lektury!

Z wyrazami szacunku,
w imieniu zespotu Valtra

%

Bogdan Rachwat
Dyrektor AGCO Sp. z 0.0.




‘CZteTocylindrowiec

do codziennego uzytku

/Valtra N 111e/Moc maksymalna 133 KM
i bogate wyposazenie to nie wszystko, co
oferuje Valtra N 111e Advance EcoPower.
Ta zwrotna maszyna nadaje sie do najroz-
niejszych prac na podworzu, zwiaszcza w
gospodarstwach z uzytkami zielonymi.

Oferowane przez Valtre modele EcoPower sg
maszynami odpowiednimi na czas wzrasta-
jacych cen paliw. ,EcoPower” oznacza w tym
przypadku tyle, co ,petna moc i wigkszy mo-
ment obrotowy przy zredukowanej predkosci
obrotowej i mniejszym zuzyciu paliwa”.

Sita dwéch charakterystyk

Ciggnik ma dwie charakterystyki pracy silnika.
Podczas transportu lub przy pracach z WOM-
em nastawia sie tryb Power. Do orki i kulty-
watorowania stosuje sie tryb Eco z wiekszym
momentem obrotowym i mniejsza predkoscia
obrotowa. Maksymalny moment obrotowy,
wynoszacy 570 Nm, przypada w trybie Eco juz
przy 1200 obr./min. W trybie Power przy 1500
obr./min moment obrotowy wynosi ,tylko”
500 Nm ze wzgledu na wieksza predko$¢ ob-
rotowa. Zbiornik paliwa ma pojemno$¢ 220 I.
To w zupetnosci wystarcza, poniewaz ciagnik
Valtry nie zuzywa duzo ON — podczas nasze-

g0 testu 9-14 1/h. Model 111e wykorzystywali-
Smy gtodwnie przy koszeniu, zakiszaniu zielonki
i zwozeniu stomy. Ciggnik dobrze sobie radzit
takze z kultywatorem.

36-biegowa przektadnia
W ciggniku stosowana jest sprawdzona prze-
ktadnia z 3 grupami biegéw, 4 biegami gtow-
nymi i 3 biegami przetaczalnymi pod obcigze-
niem. Grupy H i M moga by¢ czesciowo prze-
taczane automatycznie, jednak grupe biegow
petzajacych (wyposazenie seryjne) zatacza sie
recznie.

W sumie dostepnych jest wiec 36 biegow
do przodu i do tytu.

Sprzegto noga lub przyciskiem

Biegi przetacza sie, korzystajac ze sprzegta
noznego lub z guzika sprzegtowego na dzwi-
gni zmiany biegbw. Do korzystania z guzika
traktorzysta bardzo szybko sie przyzwyczaja
i trudno mu sie pdzniej bez tej funkcji obejsc.
Zmiana biegbw przetaczalnych pod obcigze-
niem odbywa sie bardzo sprawnie i ,miekko”.
Z przektadnig nawrotng PowerShuttle zinte-
growany jest hamulec postojowy. Zmiana kie-
runku jazdy odbywa sie ptynnie i, oczywiscie,
bez uzycia sprzegta. Sprzegto nozne (mokre

sprzegto cierne wieloptytkowe) reaguje bar-
dzo szybko i ma krotki skok.

Dwa tempomaty

Uzywajac tempomatu unika sie uciagzliwego
dodawania gazu. Do wyboru sg dwa tempoma-
ty: jeden do predkosci jazdy, drugi do predko-
$ci obrotowe; silnika. Oba zatgcza sie i progra-
muje na podfokietniku.

Wersja ,,40 km/h"”

Testowalismy ciggnik w wersji osiagajacej
predko$¢ 40 km/h (opcjonalnie dostepna wer-
sja 50 km/h). Resorowana o0$ przednia i amor-
tyzowana kabina zapewniaja wysoki komfort
jazdy.

W przeciwienstwie do innych ciggnikow
Valtra, model 111e wyposazony jest nie w
pneumatyczne, lecz w hydropneumatyczne
zawieszenie osi przedniej (produkowane przez
AGCO). Hydrauliczne hamulce wieloptytkowe
zapewniaja niezbedny efekt zwalniania, re-
agujac bardzo szybko i w sposob bezposredni.
Bardzo nam sie to podobato.

Trzy predkosci WOM-u
Standardowo stosowane sa predkos$ci WOM-u
540E i 1000 obr./min. Jezeli chce sie uzyskac




predkos$¢ 540 obr./min, nalezy przetaczy¢ cia-
gnik na tryb Eco ze zredukowanag predkoscia
obrotowa. WOM 1000/750 dostepny jest tyl-
ko w trybie Power. Brakowato nam przetacz-
nika WOM-u na podtokietniku. Mozna jednak
wspomac sie systemem zarzadzania praca ha
uwrociach.

Valtra N 111e Advance w

opinii uzytkownika

Jan Kempinski prowadzi 45-hektarowe go-
spodarstwo we wsi Leonia, woj. wielkopolskie;
kierunek produkcji — bydto mleczne i chdw
opasow.

,Gdy pod koniec ubiegtego roku kupowa-
tem Valtre N111e Advance wyposazong w
fabryczny tadowacz czotowy wielu kolegdw
dziwito sie, po co mi kolejny ciggnik z tado-
waczem, skoro miatem juz w gospodarstwie
3-letnig Valtre A95. W moim przypadku spe-
cyfika produkcji powoduje, ze takie rozwigza-
nie sprawdza sie najlepiej, a maszyny sa in-
tensywnie wykorzystywane — Valtra A95 ma
juz nakrecone ponad 4 tys. mth, aN111 po 7
miesigcach — prawie 400 mth. Valtra N111 Ad-
vance w okresie zimowym pracowata przede
wszystkim z wozem paszowym, mieszajac
dziennie 2,5t TMR. Na jeden cykl mieszania
wraz dojazdami do pryzm z kiszonka, kto-
re sg oddalone od zabudowan, zuzywata 3 |
oleju napedowego. Jak na ciggnik z Finlandii
przystato, nie byto problemdw z odpalaniem
nawet przy 25-stopniowych mrozach. Gdy
przyszta wiosna ,enka” pracowata z zesta-
wem Kkosiarek czoto/bok. Przednia ,miekka”
0$ i amortyzowana kabina sprawiaja, ze pra-
ca przebiega w komfortowych warunkach i
bardzo sprawnie, 0szczedzajac cenny czas.”

Jan Kempinski.
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Podnosnik czotowy o udzwigu 35 kN obstugi-
wany jest za pomoca dzojstika umieszczone-
g0 na prawym podfokietniku.

Podtokietnik z monitorem i dzojstikiem stano-
wi centrale sterowniczg ciggnika Valtra.

» Dynamiczny 4-cylindrowy silnik Sisu o
pojemnosci skokowej 4,4 | ma moc znamio-
nowa 124 KM/91 kW.

Pie¢ zawordow sterujacych

Z tytu znajduja sie cztery zawory sterujace
oraz jeden zawor ,on-off”, obstugujacy hy-
drauliczny tacznik gorny. Dwa zawory steru-
jace obstugiwane sg za pomoca dzojstika na
podtokietniku. Do obstugi pozostatych stuza
dzwignie po prawej stronie podtokietnika. Re-
gulacja przytaczy hydraulicznych odbywa sie
za posrednictwem terminalu na prawym pod-
tokietniku.

Duzy udzwig podnos$nika

Zgodnie z danymi producenta, udzwig mo-
deli Advance wynosi maksymalnie 6,000 daN
(opcjonalnie 8100 daN). Podczas naszego te-
stu ciggnika nie byto przypadku, zeby ciggnik
osiggnat granice swoich mozliwosci, ale nie
zawieszaliSmy na nim zbyt ciezkich narzedzi.
Zasadniczo udzwig jest odpowiedni, jak na
te klase mocy. Testowana przez nas maszy-

Przylgcza hydrauliczne s logicznie zgrupo-
wane.

na byta wyposazona w instalacje hydraulicz-
na typu Load Sensing, osiggajaca wydajnosc¢
115 I/min przy ci$nieniu 205 barow. W tej kla-
sie mocy to bardzo dobre wyposazenie.

Podsumowanie

Model Valtra 111e to zwrotny, dynamiczny i
ekonomiczny ciagnik. Bardzo dobre resorowa-
nie osi przedniej wspotgra z amortyzacja kabi-
ny, zapewniajac wysoki komfort jazdy. Prak-
tycznym rozwigzaniem jest przycisk sprzegta
na dzwigni zmiany biegéw, co pozwala na wy-
godne reczne przetaczanie biegdw, jezeli taki
tryb jest konieczny. Bardzo podobata nam sie
dzwignia PowerShuttle zintegrowana z hamul-
cem postojowym. Do obstugi pedatu gazu i
sprzegta trzeba sie jednak przyzwyczaic.

Fragmenty artykutu

.Czterocylindrowiec do codziennego uzytku”

AGROmechanika, Nr 8/2010




Silnik SCR zuzywa mniej paliwa

e silniki

przyjazne dla twojej kieszeni i Srodowiska naturalnego

PM (g/kWh)

Stage 1(1996)

NOX (g/kWh)

W poteznych ciagnikach Valtra Serii T silniki
w technologii SCR montowane beda w przy-
sztym roku. Nowe przepisy dotyczace emisji
uwzgledniaja okres przejsciowy, dajac produ-
centom mozliwos¢ elastycznego przystoso-
wania sie do tych wymagan i wprowadzenia
nowej technologii.

Lata temu organy stanowiagce prawo
zaréwno w Europie jak i w Ameryce Po6t-
nocnej sporzadzity harmonogram dla pro-
ducentéw ciggnikow i innych maszyn
dotyczacy obnizenia emisji tlenkéw azotu
i czasteczek substancji statych w spali-
nach. Powody tych dziatan fatwo zrozu-
miec€. Emisja czasteczek substancji sta-
tych stanowi bezposrednie zagrozenia dla
zdrowia cztowieka, a tlenki azotu powo-
dujg smog i kwasne deszcze.

Valtra wprowadzita technologie selektywnej
redukcji katalitycznej (ang. SCR) w celu dosto-
sowania sie do przepisow dotyczacych emisji.
Ciagnik Serii S jest pierwszym ciggnikiem na
Swiecie opracowanym i wykonanym w tej tech-
nologii. Oprocz tego, ze technologia ta znacznie
wzbogaca doswiadczenia firmy Valtra, ciagniki
Serii S staly sie takze liderem w przemysle tej
branzy w kategorii ochrony $rodowiska.

.Technologia SCR umozliwia spalanie pali-
wa w silniku w sposéb bardziej optymalny, a
jednoczes$nie chroni Srodowisko redukujac
szkodliwo$¢ emisji poprzez katalizator spalin.
Zapewnia ona bardzo duza wydajnos¢ spalania
w poréwnaniu z poprzednimi, konkurencyjnymi
technologiami”— wyjasnia Juha Tervala, Dyrek-
tor ds. Marketingu AGCO Sisu Power.

W ciggnikach z silnikami w technologii SCR
olej napedowy spala sie w cylindrach w sposob
najbardziej wydajny. Dodatek AdBlue, roztwor
amoniaku i wody, rozpylany jest na spaliny
zanim osiagna one katalizator, ktory zamonto-
wany jest w rurze wydechowej. AdBlue wcho-
dzi w reakcje z tlenkiem azotu w katalizatorze
produkujac nieszkodliwe zwigzki chemiczne. To
co wydobywa sie z rury wydechowej to gtownie

Na poczatku 2011 r. ciagniki o mocy przekraczajgcej 174 KM beda mogly
wytwarzac nie wiecej niz 2 g dwutlenku azotu i 0,025 g czasteczek sub-
stancji statych na kilowat mocy na godzine. W 2014 r. wielko$¢ graniczna
dla dwutlenku azotu zostanie zmniejszona do 0,4 g. Emisja dwutlenku azo-
tu i czasteczek stafych przez maszyny zostanie wigec zmniejszona do 3 %

emisji dozwolonej przepisami z roku 1996. Ta olbrzymia redukcja bedzie

wymagata inwestycji zarébwno u producentoéw jak i uzytkownikéw maszyn.



azot i woda. Emisja weglowodorow i tlenkow
wegla zostata juz ograniczona do minimum we
wczesniejszych udoskonaleniach silnikow. Nie
ma mozliwosci unikniecia powstawania dwu-
tlenku wegla w procesie spalania w ogole, ale
w silnikach SCR wytwarzane sg mniejsze jego
ilosci na skutek mniejszego zuzycia paliwa.

Technologia SCR zostata wprowadzona
dziesigtki lat temu w elektrowniach, a od kilku
lat takze w samochodach ciezarowych, i sys-
tem ten okazat sie bardzo skuteczny. Produ-
cenci maszyn, ktérzy jeszcze nie wprowadzili u
siebie tej technologii musza ja wdrozy¢ do 2014
r., kiedy to wchodza w zycie bardziej rygory-
styczne przepisy dotyczace emisji substancji
szkodliwych w spalinach.

Dla wiascicieli ciggnikow technologia SCR
nie stwarza zadnych problemow. Systemem
steruje elektronika zainstalowana w pojezdzie,
a jedynym, co musi zrobi¢ kierowca to napet-
ni¢ zbiornik AdBlue tym $rodkiem, tak samo, jak
napetnia sie zbiornik paliwa czy zbiornik ptynu
do spryskiwaczy wycieraczek. Najwazniejszym
dla wiekszosci uzytkownikow jest to, ze przy
technologii SCR spada zuzycie paliwa o ok. 10 %
w poréwnaniu do silnikéw poprzedniej gene-
racji. W zalezno$ci od modelu ciagnika i sposo-
bow jego uzytkowania, 0szczednosci te moga
by¢ wieksze lub mnigjsze.

B Tommi Pitenius

Technologia SCR

Selektywna redukcja katalityczna

e 7mniejsza emisje dwutlenku azotu i
Czasteczek substancji statych

e /mniejsza zuzycie paliwa o ok. 10 %

e Chroni olej smarowy przed zanie-
Czyszczeniem

e 7Zmnigjsza obcigzenie cieplne silnika

e Eliminuje koniecznos¢ instalowania
oddzielnego filtra czasteczek statych

¢ Eliminuje konieczno$¢ wprowadza-
nia spalin z powrotem do silnika

Zuzycie srodka AdBlue stanowi
okoto 3-5 % zuzycia paliwa

System SCR wymaga stosowania $rodka
AdBlug, ktory jest rozpylany na spaliny w kata-
lizatorze zainstalowanym w rurze wydecho-
wej. W Ameryce Potnocnej srodek ten znany
jest pod nazwa DEF (ang. Diesel Exhaust Flu-
id — ciecz do spalin silnikdw wysokopreznych).
Dodatek AdBlue spetnia wymagania normy
DIN70070 i 1S022241.

AdBlue zawiera 67,5 % wody i 32,5 % amo-
niaku. Jasny, lub jasnoniebieski roztwor nie jest
Srodkiem fatwopalnym czy szkodliwym dla $ro-
dowiska. Nie ma specjalnych obostrzen przy
transporcie lub przechowywaniu tego srodka.
AdBlue zaczyna krzepna¢ w temperaturze
minus 110 C, ale nie zamarza, jesli nie jest
wystawiony na dziatanie temperatury minus
250 C przez ponad 24 godziny. Zamarzniecie

nie wptywa na sktad roztworu, moze wiec by¢
normalnie uzywany po rozmrozeniu. W razie
kontaktu ze skorg cztowieka, oblaniu elemen-
tow ciggnika lub po rozlaniu na ziemie, AdBlue
mozna sptukiwac¢ woda.

AdBlue jest dostepny u dealerow Valtry i
dostawcow paliwa w pojemnikach 10, 20, 200
i 1,000 litrowych. Np. pojemnik 200 lub 1,000
litrowy AdBlue z wiasng pompa i wezem moz-
na ustawi¢ w garazu obok zbiornika paliwa,
czynigc wygodnym jednoczesne napetnianie
zbiornikow obydwoma ptynami. Podobnie jak
paliwo, AdBlue nalezy utrzymywac w Stanie
czystosci, poniewaz zanieczyszczenia moga
spowodowac zatkanie catego systemu i uszko-
dzenie katalizatora.

Valtra pracuje réwniez na biogazie

Tego lata Valtra zademonstrowata na targach rol-
niczych Faltdagar w Borgeby, w Szwecji, koncep-
tualny model ciagnika, ktory pracuje na biogaz.
Ciagnik wyposazony jest w silnik na podwojne
paliwo, ktory moze pracowac albo tylko na olej
napedowy, albo na mieszanke oleju napedowe-
g0 i biogazu. Podczas pracy na biogaz 70-80 %
mocy generowane jest przez biogaz, i tylko nie-
wielka ilos¢ oleju napedowego wtryskiwana jest
do cylindrow w celu polepszenia spalania.
Ciagnik ten bazuje na modelu N101 i posia-
da 170 | zbiornik biogazu znajdujacego sie pod
ciSnieniem 200 bar. Odpowiada to w przyblizeniu
30 | oleju napedowego. Dalsze proby i prace nad
rozwojem tego ciggnika beda kontynuowane we
wspotpracy z innymi, licznymi partnerami.

Valtra ogranicza emisje
dwutlenku wegla

Wspolnie z firma kurierska DHL Valtra ogranicza
emisje dwutlenku wegla. W okresie od sierpnia
do konca ubiegtego roku Valtra odniosta sukces
w obnizeniu emisji dwutlenku wegla generowa-
nego przez ekspresowe przesyiki kurierskie
tacznie 0 270.16 ton. Kampania jest konty-
nuowana a program ten obejmuje wszystkie
ekspresowe ustugi doreczycielskie, ktore DHL
Swiadczy Valtrze, najczesciej przesyiki z czescia-
mi zamiennymi. Valtra byta pierwszym, waznym
klientem z branzy przemystowej w Finlandii,
ktora uczestniczyta w ustugach pod nazwa
GoGreen firmy DHL. Ustugi typu GoGreen po-
zwalajg na obnizenie emisji dwutlenku wegla
poprzez bardziej skuteczne planowanie tras i
dziatan logistycznych. Jako czeS$¢ programu
DHL i Valtra prowadzity akcje sadzenia drzew
na terenach panstwowych w miejscowosci
Padasjoki, Finlandia, aby dzieki temu zwigzac
powstajacy dwutlenek wegla. 7



Valtra uruchomita dla Serii S produkcje
seryjng dostepnego w opcji uktadu jazdy
tytem TwinTrac. Ukiad ten zapewnia do-
skonata pozycje do jazdy oraz ustanawia
nowe standardy ergonomii dla jazdy
tytem.

W maju tego roku na pokazach zbioru zielonek
w Polsce testowaliSmy prototyp tego ukfadu,
na terenie tak nalezacych do KR-P ,Manieczki”
Sp. z 0.0. (Gospodarstwo Szotdry) i pomimo
deszczowej pogody 0siagi jednostki spetiaty
wszystkie oczekiwania.

Opcjonalny ukfad jazdy tylem TwinTrac
zapewnia doskonatg pozycje do jazdy, mocne
reflektory robocze oraz podtokietnik Valtra ARM,
ktory obraca sie wraz z fotelem ustanawiajac
nowy standard ergonomii dla jazdy tytem. Bar-
dzo dobrym przyktadem osiggbw zapewnianych
przez TwinTrac jest koszenie przy duzych pred-
kosciach. Inng cecha ukfadu TwinTrac w Serii
S jest nadzwyczajna widoczno$¢- catkowita
szerokos$¢ robocza kosiarki pozostaje w petnym
polu widzenia, nawet jesli szerokos¢ robocza
siega 9-10 m! Dzieje sie tak dzieki konstrukcji
kabiny, szerokiej szybie tylnej oraz pozycji ope-
ratora w Srodku kabiny.

Przy zastosowaniu uktadu TwinTrac skrety
na uwrociach sg niezwykle proste, nie tylko ze

Er.

wzgledu na dobrag widoczno$¢, czy pozosta-
wanie wszystkich elementdw sterujgcych w
zasiegu- lecz robwniez przez to, ze caty pojazd
wspomaga te operacje. Przy skrecaniu ,tylny-
mi” kotami jednostka z TwinTrac jest bardziej
Zwrotna, niz ciggnik w zwyktym trybie pracy. To
wszystko pomaga w jezdzie na dtugim polu—w
rezultacie skutkujgc bardziej precyzyjna jazda
i mniejszym nakfadaniem sie na rownolegtych
przejazdach, co oznacza mozliwo$¢ osiagnie-
cia wiekszej wydajnosci. Mniejsze naktadanie
- bardzie efektywna jazda: skrocenie czasu pra-
¢y i zuzycia paliwa.

Przy zastosowaniu systemu Valtra Twin-
Trac mozliwe sg rowniez wyzsze predkosci
koszenia, co oznacza skrocenie czasu pra-
cy. tatwiejsze manewrowanie na zakretach
przy nieregularnych potaciach terenu oznacza
tatwiejsze i bezpieczniejsze koszenie. Jazda
bedzie wiazata sie z mniejszym stresem dla
operatora. W praktycznych probach stosowa-
nie kombinacji kosiarki przy jezdzie tytem w
poréwnaniu do uktadu ,butterfly” (1 kosiar-
ka z przodu + 2 kosiarki z tytu) — 0 podobnej
szerokosSci roboczej, uzyskano 10-30 procent
wyzsza wydajnos¢. A do wszystkich powyz-
szych zalet, nalezy dodac jeszcze fakt, ze z
tytu ciggnika dostepne sg wszystkie zawory
hydrauliczne oraz ztacze Power beyond, jak

z ukladem TwinTrac
W produkcji seryjne]

Stanistaw Faust- wiasciciel autoryzowanego
punktu serwisowego Valtry, w trakcie
pokazow zbioru zielonek Valtrg S352 z
ukfadem TwinTrac.

rowniez mocny podno$nik oraz dwupredko-
Sciowy WOM.

Wszystkie te opcje znajdowalismy juz wcze-
$niej w Serii T ciggnikow Valtra oraz poprzed-
nich modelach Serii S. To dlatego oczekiwania
dotyczace nowego uktadu TwinTrac w Serii S
staty sie tak wielkie, a czas oczekiwania nieco
sie wydtuzyt, po tym jak zaoferowalismy te
opcje na wystawie Agritechnica w listopadzie
2009 roku.

B Magdalena Kononowicz

Kabina Serii S zapewnia doskonata widocznos¢,
rowniez do tytu. Z tytu znajduje sie kolumna
kierownicza, ktora jest regulowana we wszyst-
kich kierunkach, réwniez na boki. W podfodze
Znajduje sie pedat przyspieszenia, pedat hamul-
ca oraz ,,pedat sprzegia”. Wszystkie inne gtow-
ne elementy sterowania dla jazdy i sterowa-
nia ukfadem hydraulicznym sa umieszczone na
podfiokietniku Valtra ARM. Gdy fotel jest obra-

cany, elementy sterujgce uktadu kierowniczego
i przekiadni sq automatycznie przenoszone do
pozycji jazdy tytem. Kierowanie jest sterowane
elektronicznie na zasadzie “steer-by-wire”.



2 841 km

Witoch jedzie swym
ciggnikiem do
domu z Finlandii

Witoski rolnik, hodowca bydta mlecznego
Viadi Peresson, styszat, ze w zakiadach
Valtra w Suolahti, w Finlandii, produko-
wane sa ciagniki na indywidualne zamo-
wienia klientow, i Zze klienci sa zaprasza-
ni do odwiedzania tej fabryki. Kiedy Viadi
Peresson zdecydowat sie na kupno cig-
gnika Valtra N142 Versu, byto oczywiste,
ze chciatby on réwniez pojechac tym cia-
gnikiem z fabryki do domu.

,Jazda traktorem przez Europe bedzie fajng
przygoda, a jednoczesnie bede mogt zobaczy¢
kawat $wiata” — mowi Vladi Peresson.

Ferme bydfa mlecznego w Arta Terme,
w potocnych Wioszech poprowadzit ojciec
Vladiego, Claudio, a Vladi pojechat do Finlan-
dii odebrac¢ swoj nowy ciagnik. Do Vladiego
dotaczyta jego siostra, Daniela, lokalny dealer

ciggnikow Valtry Guido Ortis, przyjaciele rodzi-
ny Peressondw - Paolo Stroili, Peter Stefa-
nutti, Mirco Gigliani i Elena Bressani, a takze
Franco Scorsi, Valtra Product Manager z firmy
AGCO ltalia. Kazdy z nich, oprécz Danieli i Eleny,
kolejno prowadzili ten ciagnik. Ekipa podrézo-
wata samochodem kempingowym, co umozli-
wiato kierowcom spanie i odpoczynek w czasie,
kiedy nie prowadzili ciagnika.

Podroz rozpoczeta sie w Suolahti 2 sierp-
nia 0 11:30. Nowy ciggnik Valtra N142 Versu
wyposazony byt w skrzynie przektadniowa
przystosowana do jazdy z predkoscia 40 km/
godz. Trasa biegta przez potudniowa Finlandie,
Estonie, totwe, Litwe, Polske, Czechy, Stowacje,
Wegry i Austrie, aby zakonczy¢ sie we Wio-
szech. Po drodze wedrowcy odwiedzali miej-
scowych importeréw i dealerow maszyn Valtra,
a takze wstapili do siedziby Polskiego Zwigzku
Producentdw Rolnych. Udzielili dziesigtkow

Ekipa skiadata sie z 8 osob: Franco Scorsi, Vladi Perreson, Daniela Perreson, Elena Bressani,
Mirco Gigliani, Peter Stefanutti, Paolo Stroili oraz Guido Ortis.
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Jazda ciggnikiem Valtra N142 Versu przez
Europe byta przyjemnoscia, dzieki dobremu
zawieszeniu kabiny i jej wyciszeniu.
wywiaddw prasie, telewizji, i radiu, otrzymujac
wiele stow wsparcia i otuchy, zaréwno od rol-
nikdw, jak i spotykanych po drodze kierowcow.
Zespot Peressona zebrat takze kilka tysiecy
euro na sierociniec ,Kopa ar mums” na totwie.
Jazda na ostatnim, 140 km etapie od grani-
cy z Austrig odbywata sie z pompa, w kolumnie
ciggnikdw sasiadow i kolegbw. W sumie, w Cia-
gu 7 dni pokonali oni 2841 km. Ciggnik Valtra
N142 Versu zuzyt 1090 | paliwa, co daje Srednie
zuzycie 14,5 1/godz. Sama jazda zajeta tacznie
75 godzin. Ciggnik zachowywat sie dobrze, nie
wystapity zadne usterki, a wszyscy kieruja-
cy chwalili wygode i komfort w prowadzeniu
ciaggnika.

,Podczas podrozy przez Europe zobaczy-
lismy wiele migjsc i spotkaliSmy wiele przyja-
znych nam o0séb. Teraz nasz urlop juz sie skon-
czyt, i mozemy zacza¢ prace naszym ciagni-
kiem" — mowi Daniela Peresson po powrocie
do domu w Arta Terme.

B Tommi Pitenius



ECOPower

Przetacznik stuzacy oszczednosci paliwa

Ustugodawcy prac rolniczych nieustannie
poszukuja sposobow na obnizenie kosztow.
Valtra jako pierwszy producent ciggnikow w
roku 1998 wypuscita ciggnik wyposazony w
przetacznik oszczednos$ci paliwa. Byt to sze-
Sciocylindrowy Valtra Valmet 8350 EcoPower

(135 KM/1800 obr./min. 650 Nm/1100 obr./min).

Na catym $wiecie sprzedano 3500 sztuk tego
modelu. W roku 2001 wprowadzono czte-
rocylindrowy EcoPower Valtra 6750 (105 KM/
1800 obr./min. 530 Nm/1150 obr./min) i uzyska-
no sprzedaz na poziomie 4500 sztuk. Od tego

Czasu ciggniki te zostaty zastgpione przez czte-
rocylindrowe ciagniki Serii N (124 KM) oraz sze-

Sciocylindrowe maszyny Serii T (173 KM).

Silnik AGCO Sisu Power

Bodzcem do opracowania silnikdw niskoobro-
towych byty solidne i niezawodne silniki AGCO
Sisu Power montowane w ciggnikach Valtry.
Silniki Sisu sg wyjatkowo wytrzymate na zu-
7ycie eksploatacyjne jak rowniez sg stynne ze
swojej niezawodnosci. Ideg byto opracowanie
modelu silnika o najwyzszej wydajnosci przy
zastosowaniu chtodnicy miedzystopniowej, i
obnizeniem z 2200 do 1800 obr./min. Jako ze
silniki niskoobrotowe majg wysoki moment
obrotowy przy stosunkowo niskiej predkosci,
ich zuzycie eksploatacyjne jest znacznie zre-
dukowane. W efekcie staty moment obrotowy
jest osiagalny w szerokim zakresie obrotow, co
z kolei przektada sie na wiele korzysci dla ope-
ratora.

Gerrit van de Werff jest oszczednym kierowca.
Jezdzi ciggnikiem Valtra N111 EcoPower i
zawsze ma wigczony przetacznik trybu Eco.

Prosty przetacznik umozliwia nam uzyskanie 10-15 procent oszczednosci na paliwie.

Dwa ciggniki w jednym

W rzeczywistosci mamy do czynienia z dwoma
ciagnikami potaczonymi w jedna catosc. Jed-
nym z atrybutéw modelu EcoPower jest opcja
przetaczania z trybu pracy Eco na tryb normal-
ny, Power. Na catym Swiecie na przestrzeni
ostatnich siedmiu lat Valtra sprzedata ponad
5000 sztuk modelu EcoPower (co stanowi 8 %
catkowitej produkcji). Model EcoPower przy
wiaczonym trybie Eco jest w Stanie zapewnic
0szczednosci na poziomie 10-15 procent na
skutek obnizania predkosci pracy silnika. Sred-
nia predkosc ttoka jest 0 20 % mniejsza, niz w
normalnych silnikach. Tzw. mokre tuleje cylin-
drowe i chtodnica miedzystopniowa zwieksza-
ja jeszcze bardziej zywotnos¢ silnikdw AGCO
Sisu Power.

Albert de Kleine
Z miejscowosci Heteren, w Holandii

uzytkuje ciagnik Valtra T151 EcoPower od listo-
pada 2007 r. ,JestesSmy zadowoleni z ciggnika.
Korzystamy z niego intensywnie, latem i zima,
tygodniowo pracujemy nim $rednio 70-80 go-
dzin. Przy tak aktywnym uzytkowaniu ciggni-
ka, uwazamy, ze mozliwos¢ przetaczania trybu
pracy ciggnika jednym nacisnieciem przycisku
i 0szczedzenie w ten sposob paliwa, jest jego

wielka zaleta. Tryb EcoPower jest prawie za-
wsze wigczony. Umozliwia to nam uzyskanie
10-15 % oszczednosci na paliwie. Ciagnika
uzywamy do prac w lesie. Przy swoich 163 KM
jest to naprawde niestychanie silny ciagnik. Do-
tychczas przepracowalismy nim 3900 motogo-
dzin i uzywalismy go przy zrebie drzew (wiacz-
nie z topolami) i korowalismy pnie dla naszych
klientow rozsianych po catej Holandii. Kiedy
potrzebujemy przeprowadzi¢ prace omiotowe,
wytaczamy tryb Eco”.

Gerrit van de Werf
z miejscowosci Creil w Holandii

eksploatuje ciggnik Valtra N111 EcoPower od
2,5 roku. ,Jestem bardzo zadowolony z tego
ciagnika. Moj dealer Offringa zawsze mowi, ze
jestem najbardziej oszczednym kierowca w
naszym rejonie. Uzywam ciggnika Valtra N111
do transportu tulipandw i gladioli, orki, i wielu,
wielu innych prac. Srednio moj ciagnik zuzywa
7 do 9 litréw paliwa na godzine przy predkosci
silnika 1300-1400 obr./min. Zanim zakupitem
ciagnik Valtra111 EcoPower miatem ciggnik
Valtra EcoPower 6750. Korzystatem z tego cia-
gnika przez 5 lat i bylem zadowolony. Gtéwna
zaleta ciggnikow Valtra jest przestronna kabina
kierowcy, ktorej jakos¢ pod wzgledem kom-



fortu i prowadzenia ciggnika w ostatnich latach
nie pogorszyfa sie. Ekonomiczna jazda to gra, w
ktorej Swietnie sie odnajduje. Jesli manipulujesz
troszke pedatem gazu, hamujesz we wkasciwym
czasie, a nastepnie tagodnie przyspieszasz, mo-
76857 zaoszczedzi¢ sporo paliwa, a wiec i pienie-
dzy. Ai ciggnik ,pozyje” diuzej.

Bernd i Florian Hillen
z Essen w Niemczech

uzywaja na swojej mlecznej farmie ciggnika
T140e. W swoim gospodarstwie maja 100 mlecz-
nych krow, 120 jatbwek oraz dwie duze chlew-
nie. Za rada dealera, Helmuta Backhausa ojciec
wraz z synem zdecydowali sie kupic¢ ciggnik
Valtra T140e. Zanim dokonano zakupu, Flo-

rian dokfadnie przetestowat ciggnik. Za stro-

ny dodatnie uznat fakt, ze ciggnik jest w stanie
0siggnac duza wydajnosc, jest wyposazony w
mocny silnik, przestronna kabina ma doskona-
fa widoczno$¢ dookota ciagnika zas sam ciggnik
ma bardzo wytrzymata konstrukcje. Oddajmy
gtos Florianowi: ,Valtra T140e wykonuje swoje
zadanie z fatwoscig na niskich obrotach, cze-
sto nie przekraczajac 1200 obrotow. Po pro-

stu nie ma potrzeby by bardziej rozpedzac sil-
nik. Zawsze powtarzamy naszym studentom w
jaki sposéb mozna uzyskac taki sam plon przy
niskich obrotach. PrzecwiczyliSmy to podczas
siewu kukurydzy w kombinacji z watem ugniata-
jacym zamontowanym z przodu. Wszystko szto
bardzo dobrze, po czesci dzieki piaszczystej
glebie. Ciagnik zuzyt 9,8 litra paliwa przy 1400
obrotach i momencie obrotowym 540.” Florian
postuguje sie matematyka przy wyjasnianiu dla-
€zego jest zwolennikiem ciggnika EcoPower i
mowi dalej: ,Jezeli bytby wykorzystywany ,nor-

Zalety prowadzenia ciggnika
w trybie Eco

o Predkos$¢ znamionowa 1800 obr./min.

e Oszczedno$¢ paliwa do 10 %

¢ Nizszy poziom hatasu

¢ Mniejsza predkosci tloka, dtuzsza
zywotnos¢ silnika

e Bardzo wysoki moment obrotowy w
szerokim zakresie obrotow

=30 A\ e =

Albert de Kleine uzytkuje swoj ciggnik bardzo
intensywnie. Jest w stanie uzyskac znaczgce

oszczednosci kosztow w ciggu roku po prostu
naciskajac przycisk i wigczajac tryb EcoPower.

malnie” ciggnik taki wytrzyma 10000 moto-
godzin. Uwazam, ze kiedy prowadzisz ciggnik,
ktory niepotrzebnie zuzywa mnostwo paliwa,
tracisz pienigdze. Jezeli przyktadowo kupujesz
ciggnik, ktory zuzywa o cztery litry wiecej pali-
wa niz ciggnik Valtra, w catym cyklu jego zycia
zuzywasz ponad 40000 litrow paliwa wiece).
Przyjmujac koszt litra paliwa na poziomie 4,5
PLN niepotrzebnie marnujesz ponad 160000
PLN. To oczywiscie wielka strata. Nie potrze-
buje ciagnika tylko po to by jezdzi¢ ciggnikiem,
potrzebuje go by z jego pomoca zarabiac pie-
nigdze. | wiasnie dlatego jezdze ciagnikiem
Valtra”.

B Annelies Bakker
Zdjecia: Annelies Bakker

Tryb Power zapewnia

w przyblizeniu te sama moc, ale w trybie
transportowym

Predkos$¢ znamionowa 2200 obr./min.
Dodatkowa moc w trybie transportowym

11 KM (8 kW)

Predko$¢ maksymalna 50 lub 40 km/godz.
Predko$¢ EcoSpeed w zaleznos$ci od specyfikacji
Duza moc ha WOM

Tryb Eco zaleca si¢ przypadku:

e Prac przygotowywania gleby
e Prac ogblnych

e Prac zmieniajacych sie

e Pracy WOM przy 540 obr./min.

Tryb Power zaleca sie w przypadku:

e Pracy z duzym obcigzeniem na WOM

e Duzych predkosci pracy

e Zamiaru uzyskania duzej wydajnosci
uktadu hydrauliki

Nowy fotel dla pasazera w
ciggnikach SeriiNi T

Dostepne sa juz ciggniki Serii N i T z nowym fote-
lem pasazera. Wygodny fotel charakteryzuje sie
podparciem ledzwi, posiada pas bezpieczenstwa,
spetnia wszelkie wymagania odpowiednich prze-
pisow. Fotel wykonany jest z tatwych do utrzyma-
nia i trwatych materiatow tego samego rodzaju, co
poprzedni fotelik.

Nowy fotel zamocowany jest w taki sam
Sposob, jak wezesniejsze siedzenie pasazera,
moze wiec by¢ tatwo montowany w starszych
ciagnikach. Nowe ciagniki mozna nadal za-
mawiac z tradycyjnym siedzeniem pasazera,
ktora zajmuje mniej miejsca, niz nowoczesny
fotel pasazera.

Stalowy zbiornik paliwa
teraz dostepny w Serii N

Doskonate sprawowanie sie ciggnikow Serii N przy
pracach lesnych moze ulec dalszej poprawie dzieki
stalowemu zbiornikowi paliwa. Pojemno$¢ monto-
wanego fabrycznie zbiornika wynosi 150 |, i zbior-
nik ten jest odporny na ostro zakonczone konary
drzew, pniaki, i odtamki skalne. Zbiornik zamonto-
wany jest po lewej stronie ciagnika, a w jego sktad
wchodzi dodatkowo skrzynka narzedziowa. Zbior-
nik nie powoduje zmniejszenia przeswitu ciagnika
nad ziemia.

Nowy, stalowy zbiornik dostepny jest w ciagni-
kach Serii N, modelach Versu i Direct. W modelach
HiTech zbiornik zabezpieczony jest, tak jak wcze-
$niej, stalowa rama centralna. Model Direct ze
stalowym zbiornikiem jest pierwszym ciggnikiem
Z przektadnia bezstopniowa, jaki zostat zaprojek-
towany i wykonany z przeznaczeniem do prac w
lesie. Dostepny jest on tez w wersji z obrotami za-
leznymi na WOM do przyczep z wtasnym napedem,
kabing operatora przystosowana do warunkow le-
$nych, uktadem do jazdy tylem TwinTrac, sprzegtem
hydrokinetycznym, oponami lesnymi, hydraulikg o
wydajnosci 160 I/min., waskimi btotnikami tylnymi,
ostonietymi obreczami két, i wielu innymi cechami
umozliwiajacymi bezpieczna dla ciagnika i kierow-
Cy prace w lesie. 1



Jiirgen Bongard
produkuje zrebki
drzewne swoim
ciggnikiem S352 od
prawie 1,000 godzin

Technologia SCR rzeczywiscie
przynosi oszczednosci w paliwie

Sauerland, region w pdtnocno-zachodnich
Niemczech, na potudnie od Doliny Ruhry, znany
jest ze swych lasow, gor i terendw z naturalna,
dzika przyroda. Zima turysci przybywaja tutaj
zeby pojezdzic i pobiega¢ na nartach, a latem,
zeby wedrowac po lasach. Rolnictwo w tym
regionie jest rowniez bardzo silnie zwigzane z
przemystem leSnym.

L,Uzywam mojego ciggnik Valtra S352 juz
850 godzin do rozdrabniania drewna i produkcji
zrebkdw drzewnych na biomase, i moge stwier-
dzi¢, ze oszczednosci na paliwie w poréwnaniu
do moich poprzednich maszyn sg naprawde
zauwazalne. | to pomimo tego, ze moj nowy
ciggnik rozwija o wiele wigksza moc, niz tamte
stare maszyny, nigdy nie zuzywatem tak niewie-
le paliwa jak teraz” — mowi lokalny ustugodawca
Jurgen Bongard.

Bongard produkuje zrebki drzewne dla
klientdw w promieniu stu kilometrow od jego
wioski Blintrop, koto miasteczka Neuenrade.
Jego ciagniki pracuja ponad 2000 godzin rocznie,
ale duze opady $niegu ostatniej zimy ograni-
Czyly jego czas pracy. Klienci Pana Bongarda to
zazwyczaj whasciciele lasow; Srednio kontrakt
obejmuje 100-3000 m3 zrebkdw drzewnych.

,Robie to od 15 lat, przez 10 lat byto to moje
glowne zajecie zarobkowe. Nigdy nie prowadzi-
tem reklamy moich ustug, chyba ze jako rekla-
me uzna¢ wysoka jakos¢ mojej pracy i wydaj-
nos$¢” —mowi Bongard.

Poczatkowo Bongard nie miat konkurencji

w produkcji zrebkdw, ale ostatnio coraz wiecej
ludzi wchodzi w ten biznes. Jedna z zalet prac
Bongarda jest to, ze skoncentrowat sie on cat-
kowicie na produkcji zrebkow drzewnych. Wielu
jego konkurentow prowadzi réwniez gospodar-
stwa rolne albo np. zajmuje sie od$niezaniem
drég.

,Rozpoczynatem produkcje zrebkdw drzew-
nych jak moje zajecie dodatkowe. Moja pierw-
Sza maszyna byt maty rebak, do ktdrego ma-
teriat podawany byt recznie. W tamtym czasie
uzywatem réznych ciggnikow i samochodu
ciezarowego. Od 2000 r. zajecie to stato sie moja
gtowna praca zarobkowa. Ciggnik Valtra S352
jest najlepsza maszyna, jakiej kiedykolwiek uzy-
watem w mojej pracy” — o$wiadcza Bongard.

Ciagnik S352 razem z rebakiem Jenz wazy
26 ton. Wydajno$¢ tego agregatu jest taka, ze
Bongard jest zadowolony, iz moze pozostawic
sprawy transportu zrebkow klientom lub zatrud-
nia do ich wywozu innych ustugodawcow zaj-
mujacych sie transportem. Kiedy produkuje sie
do 100 m3 zrebkdw na godzine, jest wazne, aby
tancuch logistyczny funkcjonowat nalezycie.

Silnik duzej mocy

Bongard bardzo wychwala parametry swojego
ciggnika $352. Silnik ma ogromng moc, oczywi-
$cie réwniez wysoki moment obrotowy, i jest
wyjatkowo silng maszyna dzigki czemu nie jest
narazony na przeciazenia, nawet przy najwiek-
szych obcigzeniach. Przy typowym, 10-godzin-

Jiirgen Bongard przepracowat swoim ciagni-
kiem S352 bez mata 1000 godzin, i jest pod
wrazeniem tak niskiego zuzycia paliwa oraz
mocy silnika SCR. Zuzycie srodka AdBlue jest
nizsze od oczekiwanego, a wlewanie go do
ciggnika jest bardzo proste.

Jiirgen Bongard przez ostatnie 10 lat wyspecjali-
zowat sie w produkcji zrebkéw drzewnych. Jego
maszyny produkuja zrebki przez 2,000 godzin w
roku.

nym dniu pracy ciggnik zuzywa okoto 400 | pali-
wa, co Bongard nazywa doskonatym wynikiem.

,Zuzycie srodka AdBlue jest zadziwiajaco
niskie i wynosi okoto 1% zuzytego paliwa.
Poprositem nawet mojego dealera, Hubertus
Krengela, aby sprawdzit, czy wszystko jest
w porzadku, ale potwierdzit, ze takie zuzycie
AdBlue jest normalne w takich warunkach
pracy” — wyjasnia Bongard.

Bongard ma w swoim garazu 1000 | zbior-
nik na AdBlue ustawiony obok zbiornika na olej
napedowy. Zbiornik AdBlue posiada pompe
elektryczna, ktéra bardzo upraszcza wlewanie
tego Srodka przy kazdorazowym tankowaniu
ciggnika.

,1000 | zbiornik na AdBlue jest wystarczajaco
duzy, i napetniam go kilka razy do roku. Zama-
wiam ten $rodek w tym samym miejscu, w kto-
rym zaopatruje sie w olej napedowy. Na jeden
telefon dostarczaja mi zarbwno AdBlue jak i
olej napedowy w nastepnym dniu, po ztozeniu
zamowienia. Pusty zbiornik wymieniany jest na
petny i po robocie” — opowiada Bongard.

B Tommi Pitenius




swoje] klasie pod wzgledem zuzycia paliwa

Ciagnik Serii S zuzywa do 17 % paliwa mniej, niz jego modele konkurencyjne

Ekonomika zuzycia paliwa ciggnikow
Valtra Serii S i ich odpowiednikéw - cig-
gnikéw AGCO zostata ostatnio spraw-
dzona przez kilka niezaleznych instytucji.
Wedtug przeprowadzonych testow ciag-
gniki Serii S zostafy ocenione jako najbar-
dziej ekonomiczne pod wzgledem zuzy-
cia paliwa w swojej klasie.

W testach przeprowadzonych przez Uniwer-
sytet Nebraska (USA) porownywano ciagnik
AGCO DT, bedacy odpowiednikiem ciggnika
Serii S, z 5 innymi ciggnikami konkurencyjny-
mi w roznych klasach mocy. Ciggniki te obej-
mowaty modele ze skrzynig Powershift i prze-
ktadnia bezstopniowa.

Zuzycie paliwa w ciggnikach Serii S okazy-
wato sie by¢ zawsze nizsze, bez wzgledu na
klase mocy i w poréwnaniu do innych, konku-
rencyjnych ciagnikdw. Przewaga ciagnikow
Valtra w tym zakresie wynosita od 3,8 do
17,2 %. Kolejnos$¢ w klasach mocy byta tez
zawsze taka sama. Ciagnik Valtra zuzywat naj-
mniej paliwa, a ogblna klasyfikacja ciagnikow
byta taka sama, bez wzgledu na klase mocy.

Testy polegaty na pomiarze zuzycia pali-
wa w gramach/kilowat/godzine przy obcig-
zeniu watu odbioru mocy. Testy nie uwzgled-
niaty zuzycia $rodka AdBlug, ktory jest wy-
magany dla silnikdw SCR zamontowanych
w ciggnikach Serii S. Zuzycie $rodka AdBlue
wynosito od 0,1 do 4 % 0go6lnego zuzycia pa-
liwa, a cena tego srodka jest zblizona do ceny
oleju napedowego. A zatem, nawet jesli do-
dac zuzycie $rodka AdBlue do zuzycia paliwa,
ogoblna ocena nie ulega zmianie.

Technologia SCR daje oszczednosci
Ciagnik Valtra Serii S byt pierwszym ciggnikiem
na Swiecie, w ktérym zastosowano techno-
logie SCR (selektywna redukcja katalityczna),
dzieki ktérej mozna znaczaco obnizy¢ emisje
szkodliwych substancji spalin. Technologia ta
jest od lat stosowana w samochodach cieza-
rowych. Polega ona na natryskiwaniu spalin
roztworem wodnym amoniaku przed ich wej-
Sciem do katalizatora. Nadmiar tlenku azotu
powstajacego w zoptymalizowanym proce-
sie ulega przetworzeniu w nieszkodliwg wode
i azot.

0szczednosci na paliwie w wysokosci
okoto 10 % sg w istocie znaczacymi oszczed-
nosciami finansowymi. W zaleznosci od godzin
pracy ciggnika i rodzaju wykonywanych prac,
roczne koszty paliwa dla ciggnikow Serii S
Sg zazwyCzaj 0 tysigce euro nizsze, niz w przy-
padku ciggnikow konkurencyjnych.

Testy przeprowadzone w Niemczech
wykazaty zuzycie paliwa mniejsze 0 16.6 %

DLG, renomowana niemiecka instytucja promu-
jgca postep techniczny i naukowy, przeprowadzi-
ta testy, w ktorych ciagnik Massey Ferguson serii
8600, odpowiednik ciggnika Valtra Serii S, uzyskat
rekordowo niskie zuzycie paliwa. W zaleznosci od
rodzaju prac wykonywanych przy uzyciu ciagni-
ka, zuzycie paliwa byto 0 10 do 20 % nizsze, niz
w przypadku ciagnikow konkurencyjnych marek.
Srednio, zuzycie paliwa w ciagnikach Serii S byto
0 16,6 % mniejsze, niz w ciggnikach konkuren-
cyjnych.

Podczas przeprowadzania testow ciggniki
wykonywaty roznego rodzaju prace polowe, za-
rowno przy wykorzystaniu mocy w 60 % jak i ca-
tej mocy silnika. Zuzycie paliwa mierzone byto w
litrach na hektar i w gramach na godzine pracy.

B Tommi Pitenius

Zuzycie paliwa Valtry Serii S w poréwnaniu z

g/kwh
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konkurencyjnymi ciggnikami

Konkurencyjny ciagnik 1
Konkurencyjny ciagnik 2
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Konkurencyjny ciagnik 5
Valtra Serii S

Przy maksymalnej mocy ha WOM

13



Ciggniki na indywidualne zamowienie produkowane przez indywidualistow

cPoznaj 0Soby produkujgce nasze ciagniki

Katja Laitinen jest przygotowana, kiedy ciagnik opuszcza strefe
prac wykanczania powierzchni karoserii na srodku linii montazowej
ciggnikow. W niecate 20 minut Katja bedzie musiata wykonac wiele
czynnosci przy ciagniku. Usunie ochronna tasme przyklejona przez
lakierowaniem, przesmaruje wszystkie ztacza i zamontuje cylinderek
recznego hamulca. Pod kabing kierowcy zatozy izolacje wyciszajaca |
jej oprawe.

Linia montazu koncowego, gdzie pracuje Katja, zostata tego lata
catkowicie zreorganizowana. Czesci, doktadnie okreslone dla poszcze-
g0lnego ciagnika dostarczane sa na wozkach automatycznie prze-
mieszczanych z magazynu na stanowisko pracy. Eliminuje to koniecz-
nos¢ pobierania czesci przez Katje, co ogranicza mozliwos¢ wystepo-
wania pomytek i zwieksza wydajnos¢ pracy.

Katja mieszka ok. 20 km od fabryki. W czasie wolnym Katja lubi
zbiera¢ w lesie jagody.

‘/i[Ie Suihkonen pracuje w dziale badan i rozwoju, i zajmuje sie
zagadnieniami hamulcow, osi przednich, i uktadow kierowniczych.
Jego pracy towarzyszy wiele rozméw i dyskusji z dostawcami, jak
rowniez okreslenie wymagan dotyczacych czesci sktladowych i
roznych systemow.

Kiedy Ville ma wolne, czesto odwiedza swoje rodzinne gospo-
darstwo rolne 80 km od Suolahti. Jego kuzyn prowadzi farme bydta
mlecznego, na ktorej posiada 2 roboty udojowe obstugujace 120
kroéw. Raz na jakis$ czas Ville jedzie tam ciagnikiem testowym beda-
cym w dyspozycji dziatu badan i rozwoju, aby wyprobowac go w
warunkach rzeczywistych. Gospodarstwo to posiada wiasne cig-
gniki Valtra, m.in. 7170, M150, 6800, 2105, i 705.

Oproécz zamitowania do techniki i prac w rolnictwie Ville lubi
tez gra¢ w siatkowke.

artti Peura pracuje na maszynach skrawajacych,

na ktorych obrabiane sg obudowy przektadni nawrotnej,
przektadni przednich, watéw odbioru mocy i przektadni
Powershift, a takze waty osi. Praca w tym dziale odbywa
sie na 3 zmiany: ranng, popotudniowa, i nocna. Bloki obu-
dow umieszczane sg ha mocujacych przyrzadach obréb-
kowych i przenoszone na system FMS (elastyczny system
obrébki) jednostki obrobki maszynowej. W systemie FMS
odlewy obrabiane sa w 4 etapach, a gotowe produkty sg
tam rowniez myte. Martti pracuje na zaktadzie produkgji
przekfadni od 36 lat.

W czasie wolnym Martti lubi polowac i hodowac psy.
Petni tez funkcje sedziego w konkursach psow rasowych.
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:’ussi Puttonen zajmuje sie pakowaniem czesci

zamiennych przeznaczonych do wysyiki za granice.

Jego koledzy przyjmuja zamowienia z magazynu i
przekazuja je Jussiemu i innym pakowaczom. Cze-
Sci zamienne wysyfane sa codziennie do wszyst-
kich czesci Swiata.

Oprocz jego gtownego zajecia, Jussi ma 32
ha ziemi w miejscowos$ci Laukaa i uprawia tam
zboza oraz produkuje siano. Siano sprzedaje
miejscowym farmom hodowcow bydta. Dni wol-
ne i weekendy spedza na dogladaniu swych pol
i upraw, pracujac setki godzin swoim ciagnikiem
Valmet 565 z napedem na 4 kota. W skfad jego
gospodarstwa wchodzi tez 37 ha lasow. Rolnicze
wyksztatcenie Jussiego pomaga mu w rozumieniu
potrzeb klientow, wigcznie z zagadnieniami czesci
zamiennych.

,Dobrze wiem co to 0znacza, jezeli gdzies w
Swiecie potrzebna jest natychmiastowa dostawa
czesci zamiennych.”

Jussi ma zone Elina i 2-letnig coreczke lida.

I(}m Kytopuro jest cztonkiem zespotu mon-
tujgcego na poczatku linii montazowej wypo-
sazenie opcjonalne zamowione przez klientow.
Wiekszos¢ jego pracy dotyczy instalowania
elementow ukfadu pneumatyki. Mimo, ze mon-
taz wstepny podzespotow wykonywany jest na
gtownej linii montazowej, w réznych etapach
wykonywane sg na tej linii dodatkowe prace
instalacyjno-montazowe. Np. hamulce pneuma-
tyczne i pneumatyczne zawieszenie osi przed-
niej Aires w ciggnikach Serii T musza by¢ monto-
wane w réznych sekcjach linii produkcyjnej. Kim
odpowiedzialny jest tez za montowanie przed-
nich zespotow watdw odbioru mocy.

Kim mieszka na wsi, ok. 10 km od fabry-
ki. Ma 3 synobw w wieku 4, 5 i 8 lat. Jego zona
pracuje tez w Valtrze, w dziale czesci zamien-
nych. Od czasu, kiedy byt chtopcem, Kim jest
fanem klasycznych samochoddw amerykanskich.
Obecnie jezdzi odrestaurowanym Chevroletem
Impala z 1960 r., pracuje tez nad takim autem
modelu 1975, i ma kilka projektow, ktore czekaja
na realizacje.

VALTRA @ Shell Europy

%u Mistrzostwach 2 070

Johanna Herlevi wygrywa
zawody w Mistrzostwach Europy

Kierowca Valtra Shell Pulling Team Johanna Herlevi
zZwyciezyta we wrzesniu w kategorii Pro Stock 3500
na mistrzostwach Europy Tractor Pulling w Horby,
Szwecja.

Sukces zespotu zostat ukoronowany przez jej
brata Matti Herlevi, ktory zdobyt brazowy me-
dal. Drugie miejsce zajeta inna Valtra, ktéra jezdzi
w holenderskim zespole Next Sensation. Ogotem
mistrzostwo Euro Cup rowniez przypadto Next
Sensation, ktory rownoczesnie zdobyt Mistrzostwo
Holandii. Doskonate wyniki zespotu Valtra Shell
Pulling Team pod koniec sezonu zostaty przerwa-
ne kiedy to ostatnie zawody zostaty odwotane z
powodu deszczu. Nalezacy do zespotu ciggnik
Sigma Power uplasowat sie na czwartym miejscu,
Caesar byt szosty a Doris 6sma w generalnej
klasyfikacji punktow.

Nowe forum dla fanéw Valtry

Valtra uruchomita nowe wirtualne miejsce spotkan
dla wszystkich wiascicieli ciggnikdw Valtra i fanow.
Serwis ma na celu zrzeszanie mitosnikow Valtry na
catym Swiecie. My Valtra jest miejscem, gdzie kaz-
dy moze podzieli¢ sie swoimi historiami, zamiescic
zdjecia, filmy video z roznych Srodowisk, sytuacii i
krajow, gdzie pracuje ciggnikami Valtra.

Serwis pozwala uzytkownikom opowiedzie¢
innym o sobie, swojej pracy, maszynach i sytu-
acjach zwiazanych z ciagnikami Valtra i dzieli¢ sie
doswiadczeniami z innymi uzytkownikami. Odwie-
dzajacy moga rowniez zapoznac sie z historiami i
doswiadczeniami ludzi zwigzanych z Valtrg, a tak-
ze ogladac zdjecia, zamieszczac komentarze i oce-
niac historie. Interfejs uzytkownika to mapa Swiata,
na ktorej odwiedzajacy moga zobaczy¢ gdzie znaj-
duja sie inni fani Valtry.

Kazdy kto zarejestruje sie na forum przed kon-
cem roku bedzie automatycznie brat udziat w loso-
waniu atrakcyjnych nagréd! Dlatego zarejestruj sie
juz teraz, opowiedz nam swoja historie i pomoz
budowac Swiat Valtry na www.myvaltra.com.
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“Bytem tu pierwszy!”
Renifery sa czesto spo-

dzgcej do miejscowosci
Lokka. Kierowcy muszg
sie trzymac z daleka.

FER

Raimo Mattila, hodowca renife-
row i przedsiebiorca z branzy turystycznej
wybrat nowy ciagnik Valtra N92 HiTech
aby ten pomégt mu w pracy oraz w prze-
mieszczaniu sie wokét miasta Sodankyld w
finskiej Laponii. Mattila stanowi doskonaty
przyktad wiejskiego przedsiebiorcy dziata-
Jjacego w wielu obszarach, stad tak wazne
byto aby jego ciagnik mdgt by¢ wykorzy-
stywany do szerokiej gamy zadan. Oprocz
swojej dziatalnosci hodowlanej, Mattila po-
trzebuje ciggnika do pracy w polu i w lesie,
wynajmuje go, a nawet korzysta z niego w
dziatalnosci turystycznej.

Il

Od strony wzgbrz rozposciera sie wspaniaty wi-
dok na pobtyskujace opalem bfekitne jezioro. Nie
widzac krawedzi wzgorz, ktdre rozposcieraja sie
na horyzoncie trudno bytoby powiedzie¢ gdzie
konczy sie ziemia a zaczyna niebo.

Nad brzegiem jeziora pomrukuje ciagnik
Valtra N92 HiTech, model z roku 2009. Krepy
mezczyzna w koszuli z podwinietymi rekawami
spycha matg t6dz rybacka na wode. Bez towa-
rzysza 0 mocy 101 koni mechanicznych dzien
pracy tego hodowcy reniferdw i przedsiebiorcy
turystycznego Raimo Mattila wygladatby cat-
kiem inaczej.

,Oferuje rejsy z przewodnikiem dla turystow
i dla wedkarzy a ten ciggnik utatwia przewiezie-
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tykane na drodze prowa-

nie fodzi z jednego jeziora na drugie” wyjasnia
Mattila, ktory sam mieszka w malenkiej wiosce
Lokka w poblizu Sodankyla.

Interes na warunkach
dyktowanych przez dzikie ostepy

Wies Lokka jest popularnym celem wypraw tu-
rystow z catej Europy, ktorzy kochaja wedrowki
poniewaz wioska znajduje sie tuz przy wspania-
tym Parku Narodowym Urho Kekkonen.

Mamy wielu gosci, szczegblnie z Europy
Srodkowej oraz Wielkiej Brytanii” mowi Mattila.

Obecnie rodzina Mattila wynajmuje i uzycza
domki letniskowe turystom zainteresowanym
wedrowkami, wedkowaniem, polowaniami jak
rowniez zbieraniem jagod i grzybdw w dziewi-
czych lasach Laponii. Procz ustug polegajacych
na udzielaniu gosciny z wyzywieniem oferowa-
ne sa takze transport i ustugi przewodnikow.

Na przyktad Raimo Mattila zabiera gosci zainte-
resowanych potowem fososia na wyprawy nad
rzeke Luiro, ktora przeptywa przez wies.

Nowy ciagnik Valtra bardzo sie przydaje w
czasie sezonu turystycznego. Drewno do ogrze-
wania sauny trzeba przewiez¢ do domkow
letniskowych a t6dz musi zostac przetranspor-

Raimo Mattila hoduje renifery, wynajmuje domki

Wszechstronnosc Valtry spra

towana z jednego jeziora na drugie, stosownie
do zyczen gosci.

Mimo tak szerokiego zakresu dziatalnosci
biznesowej Raimo Mattila jest gtownie i przede
wszystkim hodowca reniferow. Stosownie do
tego, zyje wedtug rytmu por roku a jego zada-
nia powtarzaja sie zgodnie z cyklami roku.

Czesto uzywany naped na cztery

kofa i sprzegto hydrokinetyczne

Latem Mattila tak czesto korzysta ze swojego
ciggnika jak czesto maja miejsce w Laponii bia-
te noce. Zima, kiedy renifery wyruszaja na pa-
stwiska w dzikie ostepy wzdtuz granicy finsko-
rosyjskiej, Mattila wykonuje prace lesne i prze-
prowadza zlecenia konserwacyjne.

Mam umowe z firmami dziatajgcymi w la-
sach oraz wieloma wiascicielami domkdow aby
zima odsniezy¢ im drogi” wyjasnia Mattila.

Naturalnie odsniezanie na potnoc od Kota
Polarnego nie jest tatwym zadaniem. Drogi sa
czesto waskie, il0$¢ $niegu jest niewyobrazalna
a réznice wysokosci sg znaczne.

.Naped na cztery kofa jest niezbedny aby
wspig€ sie po stromym zboczu. Podoba mi sie
to, ze w mojej nowej Valtrze naped na cztery

Odlegtosci w Laponii sa duze, a uksztaftowanie terenu znacznie sie rézni. Naped na cztery kota
ulatwia jazde, nawet na stromych zboczach.




Godziny pracy pasterzy sa wyznaczane przez harmonogram wypasu reniferéw. Oznaczanie uszu cielgt reniferow ma
miejsce w potowie lata i obejmuje 2 tygodnie intensywnej pracy.

wakacyjne i prowadza turystoOw po ostepach dzikiej finskiej Laponii

wdza sie idealnie pod wzgorzami Laponii

Ciggniki moga by¢ uzywane do réznych celéw w dzikich, lesnych ostepach Laponii. Raimo
Mattila polega na swojej Valtrze N92 HiTech w swojej dziatalnosci turystycznej i uzywa jej

na przyktad do transport todzi rybackiej.

kota mozna wiaczy¢ w czasie jazdy” dodaje.

Wraz z nadejSciem wiosny powracaja
prace polowe i produkcja drewna opatowe-
£0. Latem trzeba zebrac siano aby byto czym
karmic renifery kiedy nadejdzie zima. Za$ kiedy
przychodzi jesien, nadchodzi pora naprawy
ogrodzen w zagrodach dla reniferow. Na po-
trzeby tych prac zwinna Valtra Serii N nadaje
sie szczegblnie dobrze poniewaz mozna ja
prowadzi¢ z ogromna doktadnoscia pomiedzy
niskimi sosnami. Stupki do ogrodzenia mozna
transportowac w wygodny sposéb na widtach
tadowacza czotowego. Przy nacigganiu drutu
ogrodzeniowego czterokotowiec nadal okazuje
sie bardziej praktyczny.

,Nie mogtbym poradzi¢ sobie bez tadowa-
Cza czotowego. Okazuje sie niezbedny przy
podnoszeniu bali i workdw, nie wspominajac o
pracach przy $niegu. Sprzegto hydrokinetyczne
znacznie utatwia prace lesne i sama jazde po
lesie, umozliwiajac wyjatkowo fatwy rozruch —
nawet jezeli zabiera to nieco mocy silnika” wy-
jasnia Mattila wbijajac w ziemie kolejny stupek
ogrodzeniowy.

W razie potrzeby doskonaly serwis

Ciagnik hodowcy reniferdw musi stawiac czofa
wielu nieprzychylnym warunkom oraz radzi¢ so-
bie w roznych sytuacjach. Na przetomie 2009—
2010 Finlandie nawiedzita wyjatkowo chtodna

i $niezna zima. Temperatury w Lokka spadaty
czasami ponizej minus 40 stopni Celsjusza a
jeszcze w marcu ziemie pokrywata ponad me-
trowa warstwa $niegu.

.Kiedy kupowatem ciggnik na wyposazeniu
powinien znajdowac sie podgrzewacz paliwa” -
przyznaje Mattila.

Skrajnie niskie temperatury wywieraja row-
niez ogromny wptyw na wieksza cze$¢ potu-
dniowej Finlandii.

Jestem pewien, ze siec serwisu teraz o wie-
le lepiej rozumie z jakimi problemami musimy tu
sobie radzi¢ kazdej zimy” — uSmiecha sie.

Przed zakupem swojej Valtry N92 HiTech
Mattila miat dwa inne ciggniki Valtra, co utwier-
dzito go w przekonaniu, ze produkty tej marki
nadaja sie do pracy w warunkach arktycznych.

.Najwazniejsza cecha kazdej maszyny w
tych warunkach jest niezawodno$¢, poniewaz

Jesien to pracowity okres dla pasterzy renife-
row, poniewaz w tym czasie ogrodzenia musza
zostac¢ naprawione przed spedem reniferéw,
ktory zaczyna sie w paZdzierniku. Dostawy
ogrodzen moga byc¢ fatwo transportowane cig-
gnikiem. Sprzegto hydrokinetyczne jest bardzo
pomocne w pracy z tadowaczem czotowym i
jazda w lesie

odlegtosci sa bardzo duze. Szczesliwie dla mnie,
najblizszy serwisant nie pracuje zbyt daleko,
bo znalaztem go raptem 100 km ode mnie”,
zauwaza Mattila wskazujgc w strone drogi do
Sodankyla.

Wies Lokka jest potozona 86 kilometrow
od centrum Sodankyld. Pomimo 0golnej nieza-
wodnosci ciggnikow Valtra, Mattila nie jest cat-
kowicie pozbawiony problemow.

Kiedy potrzebowatem naprawy, Valtra wy-
kazata sie skuteczno$cia swojej sieci serwiso-
wej. Kiedys przyjechali zabra¢ maj ciggnik juz
w dwie godziny od mojego telefonu!” Mattila
wspomina to zdarzenie z szerokim usmiechem.

Kiedy cztowiek znajduje sie w odlegtej wsi,
otoczony dzikg przyroda, dwie godziny mozna
Z pewnoscia uznac za szybki czas reakcj.

M Riina Maentausta
Zdjecia: Tuula Lampela
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Uczestnicy wyjazdu na torze do jazd testowych.

W dniach od 28 do 30 pazdziernika trzydziesto-
osobowa grupa klientdw oraz sympatykow cig-
gnikow Valtra z réznych rejondw Polski wybra-
ta sie do Finlandii — ojczyzny ciagnikdw Valtra.
Wspolny wyjazd byt miejscem spotkania Klien-
tow z Podlasia, Pomorza, Zachodniego Pomo-
rza, Wielkopolski ale i okolic Wroctawia, todzi,
Kielc, Radomia czy Przemysla.

Po komfortowym, blisko dwugodzinnym
locie z Warszawy do Helsinek oraz podrézy
autokarem catfa grupa przybyta o pdtnocy do
miejscowosci Jyvaskyla oddalonej o 270 km na
potnoc od stolicy kraju — Helsinek.

W pigtek grupa uczestniczyta w multime-
dialnej prezentacji ciagnikdw Valtra prowadzo-
nej przez Manager'a Marketingu ciggnikow Val-
tra— pana Markku Vornanen, nastepnie odbyto
sie dwugodzinne zwiedzanie linii produkcyjnej
wraz z omowieniem poszczegoinych etapdw
produkcji. Valtra jest jedna z nielicznych firm
produkujaca ciggniki tylko pod indywidualne
zamOwienie, tak wiec Klient aktywnie uczest-
niczy w tworzeniu swojego ciagnika poprzez
okreslenie wyposazenia, ktdrego w przysztosci
bedzie uzywac. Na wycieczkowiczow czekat
rowniez tor do jazdy testowej, na ktorym mogli
0sobiscie sprawdzi¢ osiagi kilku modeli ciggni-
kow Valtra, poczawszy od prostych modeli Serii

LA"az do jednostki 200-konnej z przektadniag
automatyczna typu ,Direct”.

W godzinach popotudniowych wszyscy z
zadowoleniem skorzystali z zaoferowanego
im programu rekreacyjnego w postaci wypra-

Safari na quadach w finskich, kamienistych
lasach to nie lada wyzwanie.
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wy na quadach po finskich lasach i wzgbrzach
oraz typowej finskiej sauny i kapieli w zim-
nym jeziorze. Niezwykle aktywny dzien zostat
zakonczony kolacja, gdzie nasi goscie mogli
posmakowac specjatow finskiej kuchni, w tym
stekow z tosia. Wieczor uptynat na wspolnym
spacerze i zabawie w centrum Jyvaskyla.

Ostatni dzien rozpoczat sie od zwiedzania
znanej skoczni narciarskiej Salpausselka w
Lahti. Nastepnie grupa miata okazje podziwia-
nia zabytkowych modeli ciagnikow oraz szere-
gu innych eksponatéw w muzeum na farmie
Gérdskulla, usytuowanej 50 km na zachod
od Helsinek. Wiasciciel farmy pan Rehnberg
z duma opowiadat o pieciu ciggnikach Valtra,
uzytkowanych w gospodarstwie Gardskulla.
Na zakonczenie wycieczki klienci, zwiedzajac
miasto zapoznali sie z bogata historia Hel-
sinek potaczona z ciekawym komentarzem
przewodnika. Na uczestnikach wycieczki duze
wrazenie wywartfa Katedra na Placu Senackim
z pomnikiem cara Rosji Aleksandra Il, kosciot
wykuty w skale, stadion, ktory byt areng letnich
Igrzysk Olimpijskich w 1952 roku czy chociazby
ogromne promy przyptywajace do Helsinek z
Rosji, Szwecji oraz Norwegii.

Po powrocie do Polski wycieczkowicze
zgodnie stwierdzili, ze trzydniowy wyjazd do
Finlandii pozwolit im lepiej poznac nie tylko
specyfike produkcji ciagnikdw Valtra ale row-
niez finskie obyczaje i kulture.

B Wactaw Wandelt



Ztoty medal diavaltra 5292

Ciagnik Valtra $292 z rebakiem Kesla 645C
otrzymat Ztoty Medal na targach lesnych
EKO-LAS 2010.
12 Migdzynarodowe Targi Gospodarki
LeSnej, Przemystu Drzewnego i Ochrony
Srodowiska EKO-LAS odbyly sie w dniach
od 9 do 11 wrzesnia 2010 w Mostkach k.
Swiebodzina.

Ztoty Medal przyznawany jest po wnikliwym
badaniu przez Komisje Konkursowa, sktadajaca sie z wybitnych specjalistow.
Nagradzane sg w nim produkty cechujace sie wysoka jakosciag, innowa-
cyjne, wyprodukowane zgodnie z najlepszg dostepna technologia
(BAT). Wyrdznionym Ztotym Medalem produktom przystuguje tytut ,Najlepszy
produkt targow".

Na targach Valtra zaprezentowata na swoim stoisku miedzy innymi najnowsze
ciagniki Versu i Direct oraz inne ciagniki przystosowane do prac lesnych; takie
jak Valtra N121 z zurawiem Kronos. Duzym zainteresowaniem zwiedzajacych
cieszyty sie pokazy ciggnika Valtra N141 z glowica trzebiezowa. tacznie na eks-
pozycji wiasnej oraz stoiskach firm wspotpracujacych i w pokazach z maszyna-
mi leSnymi mozna byto obejrzec blisko 20 ciggnikow Valtral

B Magdalena Kononowicz

ktora otrzymata nagrode: Valtra S292 z rebakiem Kesla 645C.

¥ _ N L i

EKO-LAS, Miedzynarodowe Targi Gospodarki Le$nej,
Przemystu Drzewnego i Ochrony $Srodowiska

Targi Eko- Las to najwieksze wydarzenie dla sekto-

ra leSnego w Polsce, organizowane w cyklu dwuletnim. W
tegorocznej edycji targi zgromadzity 120 wystawcow z Polski,
Czech, Finlandii, Niemiec, Wtoch, Kanady i Szwecji. Targi odby-
walty sie na powierzchni 55.000 m2 i odwiedzio je 6000 0Sob.

Zwiedzajacy mieli okazje na poznanie aktualnych trendow,
technologii i nowosci produktowych w najwazniejszych sekto-
rach zwigzanych z rynkiem drzewnym i gospodarka lesna.

Dalsze informacje na stronach internetowych:
Targi Eko-Las: www.ekolas.mtp.pl
Ztoty Medal MTP: www.binte.pl



Ciggniki

Valtra liderem

na Karaibach!

Ciagniki Valtra daja sobie znakomicie
rade w pracach na kazdej szerokosci
geograficznej, od mroznych, podbieguno-
wych pejzazy po gorace i wilgotne strefy
tropikalne.

Firma FIBandCo, majaca swa siedzibe na Mar-
tynice, tchneta nowe zycie w niby-todygi bana-
nowcOw. Ta znana z innowacji firma wprzega
nieznana nigdzie indziej na $wiecie technike
wykorzystujac przyjazny srodowisku proces
uzycia zasobdw naturalnych obfitych w bton-
nik. Na swych plantacjach firma ta przeksztat-
ca rdzen niby-todyg bananowcow w uzyteczny
i 0 wysokie] jakosci materiat wystepujacy pod
nazwa handlowg Green Blade. Oktadziny z tego
materiatu stosowane sg w produkcji mebli,
paneli podtogowych i izolacji cieplnej, i wyko-
nywane sg w catosci z wibkna naturalnego
otrzymywanego w procesie odpowiedzialnej
dziatalnosci rolnicze.

Ciagniki Valtra na plantacji
bananowej na Martynice

Fabryka, w ktorej przetwarzane sa rdzenie
todyg bylin bananowych znajduje sie w migj-
Scowosci DUcos, i jest czescia kompleksu
Exploitation Agricole Riviére la Manche, ktory
uprawia banany i trzcine cukrowa. Bananowiec
jest rosling o charakterze ziofa, ktora jest Sci-
nana po zbiorze kisci bananowych. Dotychczas
ten naturalny surowiec byt marnowany i trak-
towany jako odpady. Technika zastosowana
przez FIBandCo przynosi korzysci Srodowisku

Departamenty zamorskie Francji, Martynika i Gwadelupa
zamieszkuje odpowiednio ok. 400000 i 400500 mieszkancow,
i kraje te stanowia cze$¢ archipelagu Antyli na Morzu Kara-
ibskim. Potozenie tych wysp pomiedzy zwrotnikiem Raka i
réwnikiem sprawia, ze klimat jest tam tagodny i sprzyja upra-

wie owocow i trzciny cukrowej.

Kazdego roku Martynika i Gwadelupa eksportujg do kra-
jow Unii Europejskiej ponad 300000 ton banandw. Zdolno$¢
wytwarcza produkgji rolnej tych wysp zdobyta niedawno
Swiatowe uznanie jako model dla modernizacji i wprowadza-
nia innowacji w obliczu rosngcej konkurencji.

naturalnemu dzieki niestosowaniu w procesie
obrobki Srodkdw chemicznych, i intensywne;j
produkcji wody do nawadniania odzyskiwanej
7 todyg bananowcow.

Zakfad przetwdrczy w Ducos zostat zapro-
jektowany przy uwzglednieniu wymogow
ochrony srodowiska naturalnego, sa tam zain-
stalowane panele- kolektory stoneczne, pod-
grzewacze wody zasilane energia stoneczna,
oraz system odbierania wody deszczowe).

Firma FIBandCo codziennie uzywa ciagni-
kow Valtra do transportu niby-todyg z pél do
fabryki. Ciggniki musza sobie radzi¢ w trud-
nych warunkach w zwigzku z wyboistymi i nie-
rownymi drogami gruntowymi. W porze desz-
czowej transport tadunkow po tych drogach
jest niebezpieczny. Ciggniki Valtra sg jednak
wystarczajaco silne aby zdecydowanie stawiac
Czofa tym wyzwaniom.

Flota ciggnikow obejmuje zarbwno maszy-
ny w wersji z klatkg bezpieczenstwa wykona-
na z rur, jak i z kabing, tak jak w Serii A, a takze
modele Serii N, i T. Wszystkie ciggniki wyposa-
z0One s3 W automatyczny zaczep do maszyn
wspOtpracujgcych, a kierowca ciggnika moze
szybko przygotowac swoj osprzet bez koniecz-
nosci korzystania z pomocy innej osoby. Kazdy
zestaw transportowy moze przewozi¢ okoto
100 todyg, ktdre w sumie waza ok. 6 ton.

Nicolas Cheminon z firmy FIBandCo ma
zaufanie do ciagnikéw Valtra: ,Sa znane z solid-
nosci, wytrzymatosci i niezawodnosci, z bardzo
praktycznym systemem zaczepu maszyn towa-
rzyszacych. Co wiecej, na farmie, na ktorej sie
znajdujemy, ciagniki Valtra byty uzywane juz
wczesniej, wiec bylismy i nadal jestesSmy w sta-

Nicolas Cheminon przy
kierownicy ciggnika A82.

“L ' Martinique -

nie usprawni¢ nasze prace serwisowe i zakupy
czesci zamiennych.”

FIBandCo wspotpracuje z przedstawiciel-
stwem handlowym firmy SDVI na Martynice,
ktore zajmuije sie sprzedaza ciagnikdw Valtra
i zapewnia serwis posprzedazowy. Cédric
Deboudt, kierownik dziatu sprzedazy SDVI
przyznaje, ze ciagniki Valtra sg Swietne do prac
na Martynice: ,Na Martynice sprzedajemy 16
ciggnikdw Valtra rocznie, i nasi klienci, podob-
nie jak FIBandCo, sa niezwykle zadowoleni z
jakosci tych ciggnikow. Poza tym, klienci maja
szeroki wybor wyposazenia dodatkowego”.

System zamawiania ciggnikow ,a la carte “
0znacza tez, ze firma FIBandCo moze wybiera¢
kolor ciagnika, w zaleznosci od swoich potrzeb.
Na drogach Martyniki do$¢ czesto mozna
spotkac ich czerwone i zielone ciggniki.

Nastepne modele ciggnikow Valtra moga
by¢ takie same lub inne, ale Nicolas Chemion
potwierdza, ze ,w 2011 r. ich flota powinna
zosta¢ uzupetniona o dwa nowe ciagniki
Valtra”.

W Cédric Deboudt

0 przedstawicielstwie
handlowym SDVI w skrécie

SDVI jest obecne na Martynice, Gwade-
lupie, i w Gujanie Francuskiej, sprzedajac
tam maszyny rolnicze, maszyny do robot
ziemnych i duze pojazdy do transportu
towarow. Firma ta, od czasu je zatozenia
w 1998 r. nalezy do grupy Loret, i zatrud-
nia 60 0s6b, w tym 15 pracownikow
dziatu obstugi posprzedazowej. SDVI
sprzedaje rocznie ok. 40 ciggnikow Valtra,
a ich obrot w 2009 r. wynosit 20 milionow
euro.

Cédric Deboudt - SDVI Kierownik Dziatu
Sprzedazy.



Kombinacja ciggnika i
pojazdu gasniczego jest
niepokonana na tere-
nach, gdzie nie pora-
dza sobie typowe wozy
strazackie.

Sprzet gasniczy na tereny trudnodostepne

Cztonkowie zwigzkoéw rolniczych i dzier-
zawcy gruntéw rolnych z norweskiej
miejscowosci Finnoy sa przygotowani.
Na terenach, gdzie nie moga dojechac¢
wozy strazackie, rozwigzaniem jest cig-

gnik rolniczy.

JWybralismy sprzet, ktory moze wytrzymac
prawdziwa batalie” — mowi komendant strazy
pozarnej Stig Forbregd z Finngy, miasteczka

potozonego na potnoc od Stavanger.

Jest bardzo chetny do prezentowania in-
nowacji. Oprocz bycia ciggnikiem komunalnym,
Valtra N101 HiTech na pierwszy rzut oka wygla-

da jak zestaw do transportu gnojowicy.

"Pojazdy te sa wyposazone dokfadnie tak,
jak profesjonalne wozy strazackie, oprocz tego,
ze nie maja silnika” — moéwi Forbregd, demon-
strujgc zdolno$ci gasnicze strumieniem wody
7 dziatka zamontowanego na gornej czesci po-
jazdu. Jest to skuteczna bron przed pozarami

lasow i wrzosowisk.

Super ekonomiczny

Przez lata ugaszonych zostato wiele pozarow
dzieki pomystowemu wykorzystaniu przez rol-

nikdw przyczep na $cieki z szamba i gnojowice.
Zainspirowato to komendanta strazy pozarnej
w miasteczku Finngy i pomystowych pracow-
nikdw firmy Moi AS, aby przystosowac zbiornik
podcisnieniowy 4CM producentdw maszyn do
pojazdu przeznaczonego do walki z pozarami.

,Omawialismy kilka rozwigzan poszukujac
mozliwosci kupna nowego sprzetu gasniczego.
Jednym z nich byt pojazd gasniczy holowany
przez ciagnik” — mowi komendant strazy po-
zarnej. Nowy, typowy woz strazacki kosztuje
od 2,5 do 4 milionow koron (1,2 do 2 miliondw
zh), ale samorzadowi miasta udato sie zapewnic¢
4-6 pojazddw gasniczych za te cene.

,Zaoszczedzilismy tez duzo pieniedzy na
kosztach prac obstugi i utrzymania, poniewaz
wdz strazacki lub pompa gasnicza musza by¢
uruchamiane przynajmniej raz w tygodniu, aby
utrzymac ten sprzet w stanie sprawnosci tech-
nicznej” — wyjasnia.

Cztery pojazdy gasnicze

Miasteczko i gmine Finngy zamieszkuje 2900
0S6b porozrzucanych po 15 wiekszych i mniej-
szych wyspach. Dwie z nich sg potaczone tu-
nelem, inne polegaja na pofagczeniach promo-
wych. Przy takiej geografii tatwo jest domysli¢
sie, dlaczego katastroficzne w skutkach pozary
w wielu miejscach moga stac sie faktem na
dtugo, zanim profesjonalny woz strazacki be-
dzie mogt udzieli¢ pomocy.

Dlatego wiasnie chcemy ulokowac pojaz-
dy gasnicze w 4 grupach wysp, najlepiej na

Komendant strazy pozarnej Stig Forbregd (po
lewej) i zastepca komendanta Jakob Bjorklund
ze swoim wyjatkowo skutecznym sprzetem
gasniczym, ktéry zwieksza zdolnosci operacyj-
ne w akcjach gasniczych w réznych okregach.

terenie nieruchomosci nalezacych do rolnikow,
ktérzy maja podstawowe pojecie o walce z po-
zarami” — ciggnie Forbregd.

Rolnik zapewnia silnik.

Uzywajac pojazdow gasniczych rozrzuconych
po wyspach Finngy, farmerzy moga je urucho-
mic i natychmiast wyruszy¢ do akcji gasniczej
oraz rozpocza¢ gaszenie, zanim dotra strazacy
z profesjonalnym sprzetem.

Taka wspotpraca z miejscowymi rolnikami
jest dokfadnie tym, co czyni to przedsiewziecie
realnym: rolnicy angazuja w to swoje ciagniki i
wkiad sity roboczej, a z drugiej strony dobrze
wiedza jak obstugiwac swoje cysterny na gno-
jowice i inne Scieki, produkowane przez zakia-
dy Moi AS.

W ten sposob wiasnie zdobylismy silnik do
naszego pojazdu gasniczego. Poza tym, ciggnik
rolnika jest w kazdej chwili gotowy do uzycia”

— dodaje Forbregd.

W kazdym terenie

Ciagniki Valtra, bedace na ustugach dla samo-
rzadu miasteczka, ale tez kazdy inny ciagnik
nadajacy sie do tego celu, daja sobie rade w
terenach, ktérym nie sprostaja profesjonalne
wozy strazackie.

,Ciagnik wyposazony w agregat pozarniczy
jest idealnym rozwigzaniem w terenie. Za nim
podazaja trzy pojazdy gasnicze: tam gdzie po-
jedzie ciagnik, tam dotra tez te pojazdy, nawet
przez tereny podmokie” — wyjasnia Forbregd.

Pojazdy te moga odgrywac decydujaca
role podczas walki z pozarem w lesie, zjawisku
zdarzajacym sie coraz czescie).

B Kalle Seip
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Logo Valtra Start Gniezno.

Nasza firma nawiazata w tym roku wspotpra-
ce z Towarzystwem Zuzlowym Start Gniezno.
Gniezno, oddalone od siedziby firmy w Paczko-
wie 0 niecate 40 km to Swietny punkt na niety-
powa forme promocji marki Valtra w regionie.

W sezonie zuzlowym od kwietnia do
poczatku pazdziernika, ciggnik Valtra N141
HiTech, stuzyt trenerowi zespotu do przygoto-
wywania nawierzchni do treningdw i wszyst-
kich zawodow odbywajacych sie w tym
miescie. Najbardziej z nawigzanej wspotpracy
zadowolony jest operator sprzetu! Do tej pory
musiat pracowac na do$¢ wystuzonym Ursusie
dlatego cieszyt sig, ze miat mozliwos¢ pracy
nowoczesnym sprzetem i nie moze przestac
go chwalic.

Powszechnie wiadomo, ze ,czarny sport”
ma swoich licznych kibicow wsrdd rolnikdw
dlatego mamy nadzieje, ze nietypowe zastoso-
wanie ciggnika Valtra przyczyni sie do jeszcze
Szerszego rozpropagowania marki Valtra.

Widowiskowos¢ i dynamika na torze oraz
atmosfera zabawy na trybunach — tak najkro-
cej mozna scharakteryzowac fenomen ,czar-
nego sportu”. To miedzy innymi te elementy
sprawiaja, ze podczas zawoddw Stadion przy
ul. Wrzesinskiej w Gnieznie zapetniaja tysiace
kibicow. Pierwsza Stolica Polski jest przykifa-
dem miasta, ktore wielu sympatykom sportu

Kacper Gomolski to z pewnoscia
objawienie sezonu 2010.

Druzyna START Gniezno i Valtra N141.

kojarzy sie nierozerwalnie wiasnie z zuzlem.
Diuga (siegajaca pierwszej potowy XX w.)
tradycja uprawiania tej dyscypliny sportu po
dzien dzisiejszy taczy pokolenia wiernych
fanow TZ Start.

Towarzystwo Zuzlowe Start Gniezno jest
sportowa wizytowka Pierwszej Stolicy Polski.
Dotaczajac do grona jego przyjaciot Valtra
bierze udziat w tworzeniu zuzlowej historii
regionu.

We wrzes$niu Valtra rozszerzyta swoja
wspodtprace z Towarzystwem Zuzlowym Start
Gniezno zostajgc sponsorem tytularnym

klubu! Do marca 2011 zespdt z Gniezna
wystepowat bedzie pod nazwa: Valtra

Start Gniezno. Mamy nadzieje, ze

rozszerzenie wspotpracy podziata na

zawodnikéw klubu mobilizujgco.
Oprocz dopingowania druzyny na
stadionie, nasi klienci mieli réwniez mozli-
wos$¢ bezposredniego spotkania z czotowy-
mi zawodnikami Startu Gniezno Adrianem
Gomolskim i Krzysztofem Jabtonskim oraz
prezesem Klubu Arkadiuszem Rusieckim,

ktorzy goscili na naszym stoisku w trakcie tar-
gow Agro Show w Bednarach.

Klub Valtra Start Gniezno zakonczyt pierw-
szoligowe rozgrywki na trzecim miejscu, co
stanowi zrealizowanie przedsezonowych zato-
zen z nawigzka. Trzymamy kciuki i zachecamy
do dopingowania naszych zawodnikow na
stadionie w nadchodzacym sezonie!

B Magdalena Kononowicz

Wiecej informacji szukaj na stronie Klubu:
http://www.start.gniezno.pl

oraz na stronach Miasta Gniezna:
www.gniezno.com.pl

i Sportowych FaktOw:
http://www.sportowefakty.pl




Old-timer

A Seria “Alcool” fabryki ,,Valmet do Brasil” sktadata
sie z trzech modeli: czterocylindrowego Valmet'a 88
oraz szesciocylindrowych modeli Valmet 118 i 118-4.

<4 Valmet 702, ciggnik zasilany gazem drzewnym
w trakcie jazd testowych w roku 1980. Obliczono,
Ze zuzycie suchego drewna bedzie wynosito do

Sy tl.\_"' .--
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Valtra Jest weteranem

1.4 kilograma na kilowatogodzine.

w badaniach nad zasilaniem silnikow alternatywnymi paliwami

Minionego lata prototyp ciggnika Valtra na bio-
gaz spotkat sie z duzym zainteresowaniem. Za-
rowno w Europie jak i Brazylii w istocie Valtra
przeprowadzata juz od kilku dziesiecioleci bada-
nia i testy nad zasilaniem silnikdw alternatywny-
mi paliwami.

W roku 1980 wspolnie z Vakola, Finskim
Panstwowym Instytutem Badawczym Inzynie-
rii Rolnictwa i Le$nictwa, zostat opracowany
ciggnik Valmet 702 napedzany na gaz drzewny.
Prototyp byt uzywany do opracowania techno-
logii gazu drzewnego, ktora wkrétce, we wcze-
snych latach 80-tych zostata wprowadzona
w Brazylii, kiedy kraj ten eksperymentowat z
odnawialnymi zrodtami energii. Ostatecznie wy-
bor padt na paliwo na bazie alkoholu, a Brazylia
stata sie wiodacym, Swiatowym producentem
etanolu.

Pomiedzy 1983 a 1986 rokiem fabryka

,Valmet do Brasil” wyprodukowata w sumie 1700

ciagnikow zasilanych paliwem na bazie alkoholu,

gtownie dla rodzimych plantacji trzciny cukro-
wej, ktore mogly zapewni¢ sobie swoje wiasne
paliwo. Silniki dziataty na zasadzie Diesla: byty
w nich 2 pompy wtryskowe, rzedowa pompa
zasilajaca w etanol, ale spalanie odbywato sie
poprzez wtryskiwanie niewielkiej ilosci oleju
napedowego za pomoca pompy rozdzielaczo-
wej. Ten projekt ostatecznie zakonczono kiedy
odkryto ztoza oleju na wybrzezu Brazylii.
Wracajac do Finlandii, badania byty przepro-
wadzane z wykorzystaniem alkoholu w silnikach

Diesla w p6znych latach 80-tych. W technice tej
dodawano “poprawiacza” zaptonu do etanolu
by wspomac jego spalanie pod cisnieniem. W
innych przypadkach silniki na alkohol dziataty
zgodnie z zasada Otto ze Swiecami zaptono-
wymi. Rezultaty byty pozytywne, ale w Finlandii
brakowato niezbednej infrastruktury.

Testy z pierwsza generacja biodiesla rozpo-
czety sie na poczatku lat 90-tych. W tym czasie
Dyrektor zarzadzajacy Valmet Matti Sundberg
probowat osobiscie promowac wykorzystanie
paliwa lobbujac w Ministerstwie Rolnictwa i Le-
$nictwa. Pomimo niewielkich efektéw jego wy-
sitkow, gotowosc firmy na zastosowanie biodie-
sela zdobyta uznanie na kilku rynkach eksporto-
wych, szczegblnie w Austrii i w Niemczech.

Odnotowano w tym czasie jeden epizod
7 zastosowaniem silnika Elsbetta, ktory jezdzit
na sprezonym oleju roslinnym. Ten “surowy
olej silnikowy"” zostat zastosowany w ciggniku
Valmet 605, ktory byt testowany w instytucie
badawczym Statens Maskinprovnigar w Uppsa-
la, Szwecja. Obecnie, silnik ten znajduje sie na
ekspozycji w muzeum fabryki silnikdw.

Dzi$ Valtra koncentruje sie na dwéch kie-
runkach badan. Fabryka ,Valtra do Brasil” roz-
wija nastepna generacje silnikow zasilanych
alkoholem, ktore dziatajg na zasadzie Diesla. To
wymaga nadal wykorzystania silnika Diesla do
spalania mieszanki paliwowej, ale poszukiwane
Sg nowe, 0szczedne pod wzgledem kosztow
rozwigzania do podawania alkoholu poprzez

wykorzystanie najnowszych urzadzen z przemy-
stu motoryzacyjnego.

Z kolei fabryka Valtry w Suolahti bada uzycie
biogazu w silnikach Diesla wykorzystujac techni-
ke podwojnego paliwa, w ktorej spalanie odbywa
sie z niewielka ilo$cig normalnego oleju nape-
dowego albo biodiesla. Najwieksza przeszkoda
do wykorzystania paliw odnawialnych w ciagni-
kach jest brak odpowiedniego ustawodawstwa
w ramach UE. Dlatego mato prawdopodobne jest
by poszczegbine kraje dokonywaty postepu w
tej kwestii. Innym problemem jest brak odpo-
wiedniej infrastruktury. Biogaz jest dostepny z
istniejacej sieci naturalnego gazu, ale w wiek-
szo$ci krajow taka sie¢ nie jest szeroko rozwinie-
ta. Przyszto$¢ gospodarstw lub wsi bazujacych
na reaktorach biogazowych jest wiec niepewna.
Szwedzkie spoteczenstwo bardzo wspiera odna-
wialne formy energii, a potudniowo- zachodnia
Szwecja juz posiada szeroko rozwinieta sie¢ dys-
trybucji naturalnego gazu.

Ciagniki na biogaz zostaty opracowane
wspolnie z najlepszymi partnerami tej branzy.
Siostrzana spdtka Valtry AGCO Sisu Power Gen-
powex stworzyta generator biogazu, ktéra dziata
na tej samej zasadzie podwojnego paliwa, ktora
bedzie bardzo uzyteczna w gospodarstwach.

Jesli tylko w przysztosci zostana przyjete
odpowiednie rozwigzania ustawodawcze, Valtra
jest gotowa wprowadzi¢ paliwa alternatywne.

B Hannu Niskanen
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Aby poznac wiecej

szczegbtow odwiedz swojego
lokalnego dealera Valtra.

Zobacz nowe produkty rowniez na www.valtra.pl



