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Technologia SCR
- oszczednosc paliwa

Drodzy Czytelnicy

lat dynamicznego rozwoju
60 ciagnikéw nie zwolnilto tempa
zmian w firiskiej fabryce. Nasi
konstruktorzy znéw zaskoczyli milos-
nikéw Valtry i wkroétce przedstawimy
wczesniej zapowiadane nowosci.
W niniejszym wydaniu magazynu
LValtra Team” znajdziecie informacje
0 nowej, zmienionej wersji ciagnikow
serii N i T, w ktorych zastosowane no-
woczesne rozwiazania, m. in. selektyw-
na redukecja katalityczna (SCR), system
telemetrii AGCOMMAND i nawigacja
AUTOGUIDE, pomoga w zwiekszeniu :
wydajnosci pracy, tym samym przyniosa
Wam wymierne korzysci. :
Ponadto podzielimy sie¢ doswiadcze- :
niami innych uzytkownikéw, eksploatu-
jacych swoje traktory w réznych, nieraz .
zaskakujacych dziedzinach. W TYM N U M E RZ E -
Dowiecie sie réwniez o nowej propo-

zycji finansowania fabrycznego AGCO 03 | Nowy silnik i nowy 15 | Finansowanie fabryczne
Finance, bedacej odpowiedzia na ogra- : design serii N : AGCO Finance juz w Polsce
niczenie dostepnosci funduszy pomoco- :

wych i umozliwiajacej wprowadzanie 04  Wiadomosci 16 : SeriaT w przemysle
nowych technologii w Waszych gospo- : : Sk osmetycznym

darstwach. :

05  Ambasador - po latach 5
- do$wiadczen 19 : Nowy silnik Diesla zainicjowat
: eksport ciggnikéw Valmet

W celu blizszego zapoznania sie z
tymi i wieloma innymi nowosciami,
juz dzis serdecznie zapraszamy na na-

sze stoisko na targach Agritechnica w § 06 OSZCZthQSCI ZWigzane z : L .
Hanowerze w dniach 15-19 listopada, ¢ technologig SCR 20 : Opinia Uzytkownika
br. (hala 9 stoisko C19). Dla tych jednak,

ktorzy nie beda, mogli tam dotrzeé, i 10 : OszczednoSc czy problem? 23 : Kolory do wyboru
przygotowujemy mila niespodzianke

podczas giownych wydarzen targowych : 43 : Zalety stosowania telemetrii 23  Kolekcja Valtra

w Polsce - Polagra-PREMIERY w : w uzytkowaniu przez duze

Poznaniu (16-19 lutego 2012) i AGRO- : godspodarstwa rolne 24  Modele valtra

TECH w Kielcach (16-18 marca 2012).

7 pozdrowieniami 14 | AdBlue i 0szczednosci
’ : paliwa
Bogdan Rachwat

DYREKTOR ZARZADZAJACY
AGCO Sp.zo.0.
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Najmocnigjszy czterocylindr

VALTRA N

Na poczatku przysztego roku przewidywane jest wprowadzenie do pro-
dukcji Valtry Serii N z nowymi silnikami z technologig SCR. Oprocz nowego
silnika zmianie ulegt przod ciagnika, maska i design.

Silniki z technologiag SCR pozwalajg na redukcje zuzycia paliwa 0 5
do 10 %, co pozwala na znaczne oszczednosci naktadéw na paliwo. Jesli
uwzglednimy koszt zakupu AdBIlue, to tgczna oszczednosc netto wyniesie
okoto 5 %!

Ponadto system SCR wydtuza zywotnosc silnika, nie wymaga wysoko-
wydajnego uktadu chtodzenia i pozwala chroni¢ srodowisko naturalne.

Dzieki modernizacji przodu ciggnika udato sie uzyskac¢ wiekszy kat
skretu kot przednich, dzieki czemu promien skretu zostat znacznie zmniej-
szony. Zintegrowany przedni TUZ i fadowacz czotowy sprawiaja, ze nowa
Seria N jest bardziej zwinna i funkcjonalna. Zmianie ulegto réwniez oswiet-
lenie drogowe. Nowe zestawy $wietlne podnosza nie tylko komfort jazdy w
nocy, ale i bezpieczenstwo w warunkach ograniczonej widzialnosci,
oraz komfort pracy polowej w warunkach nocnych.

* Nowy zestaw Swiatet jezdnych

* Mniejszy promien skretu

e Zintegrowany przedni TUZ i tadowacz czotowy
» Doskonata widoczno$¢ z kabiny

e Moc do 171 KM z dotadowaniem

s ¥
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Valtra inwestuje"w

ciggu ostatnich 5 lat Valtra zainwestowata ponad 50 miliondw euro

w rozwdj swoich produktow. W rezultacie oferta Valtry zostata catko-

wicie odnowiona i dalszy rozwdj jest nadal kontynuowany. Nasze

najnowsze traktory to tylko przedsmak nadchodzacych nowosci,
ktére beda stanowity oferte Valtry w najblizszych latach.

Fabryka w Suolahti zostata w ostatnich latach zmodernizowana naktadem
dziesigtkéw miliondw euro. Nowa inwestycja w wysokos$ci 23 milionéw euro jest
aktualnie w fazie planowania. Obejmie ona budowe zupetnie nowej lakierni i dalsza
modernizacje linii montazowej. Nowy system produkcyjny wptynie pozytywnie na
efektywnos¢ produkcji, co skroci okres oczekiwania i obnizy koszty. Modernizacja
fabryki pozwoli sprzedawcom Valtry na indywidualng obstuge klientow w zakresie
do tej pory nie znanym. Na przyktad, zwiekszy sie zakres osprzetu do prac le$nych,
ktéry moze by¢ zainstalowany fabrycznie.

AGCO inwestuje rowniez w ERP (zintegrowany system zarzadzania informacja)

i systemy IT (informatyczne), jak rowniez w technologie wytwarzania. Fabryka
Valtry w Suolahti jest pionierskim zaktadem grupy w tym projekcie. Okoto 100 0s6b
pracowato nad tym w ciggu ostatnich 18 miesiecy. Inwestycja ta o wartosci ponad
20 min euro ma na celu poprawe wydajnosci produkcji i dalszy rozwoj wspotpracy
w ramach korporacji AGCO.

Te wszystkie inwestycje przetoza sie w najblizszych latach na jeszcze lepsza
obstuge klienta, wyzsza jako$¢ produktow oraz mozliwos$¢ precyzyjnego okreslenia
wymagan co do zamawianych ciggnikdw. Przez ostatnie 20 lat Valtra produkowata
ciggniki wyfacznie na indywidualne zamoéwienia swoich klientéw, a nowe inwestycje
maja na celu jedynie wzmocnienie tej przewagi Valtry nad konkurentami.

valtra.pl

Hannele Kinnunen, Valtra Inc., hannele.kinnunen@valtra.com

NOWA GENERACJA

SERII S

Seria S jest aktualnie produkowana
w trzeciej generacji, 0 czym $wiad-
czy ostatnia cyfra w oznaczeniu.
Nowe modele to S233, S263, S293,
$323 oraz S353.

W nowych ciggnikach zastosowa-
no silniki z najnowszg technologie
SCR wykorzystujaca AdBlue. Roztwor
jest wtryskiwany do kolektora wy-
dechowego i dzieki temu spaliny sg
skutecznie oczyszczane w kataliza-
torze. Wzrost tez moment obrotowy
silnikow, podczas gdy poziom hatasu
w kabinie zostat obnizony do 70
decybeli. Nowy, 630-litrowy zbiornik
paliwa umozliwia wydtuzenie czasu
pracy, a zwiekszona do 60 litrow
ilos¢ AdBlue wptywa na jeszcze
wiegkszg elastycznosc podczas tan-
kowania.

Nowe katalizatory umieszczone
$g wewnatrz rury wydechowej,
ktorej owalny ksztatt zapenia jesz-
cze lepsza widocznos¢ z kabiny.
Modele S353 i S323 standardowo
wyposazone sg w wysokowytrzy-
matg o$ przednig, ktéra opcjonalnie
jest rowniez dostepna w mniejszych
modelach Serii S.

VALTRA W ZAPRZEGU
SWIETEGO
MIKOLAJA
Valtra stata sie
oficjalnym ciag-
nikiem Swietego
Mikotaja. Tema-
tyka Swietego
Mikotaja zostanie
wprowadzona z cigg-
nikami Valtra i dziataniami marke-
tingowymi w nadchodzacym
okresie Swigtecznym. Podobnie
jak Valtra, Swiety Mikotaj jest
rodem z Finlandii.

Tommi Pitenius, Valtra Inc., tommi.pitenius@valtra.com

Bogdan Rachwat, AGCO Sp. z 0.0., bogdan.rachwal@valtra.com // Siegfried Aigner Valtra GsmbH, siegfried.aigner@valtra.com //
Sylvain Mislanghe, AGCO Distr. SAS, sylvainmislanghe@fr.agcocorp.com // Lucy Jones, Agco Ltd., lucyjones@uk.agcocorp.com //
Kim Pedersen, LMB Danmark A/S, kim.pedersen@Imb.dk // Astrid Zollikofer, AGCO Deutschland GmbH, GB Valtra,astrid.zollikofer@valtra.com //

Valtra Oy Ab, Valmetinkatu 2, 44200 Suolahti
Medita Communication Oy Juha Puikkonen, InnoTyéverkko Osk
Forssa Print 2011 z archiwum Valtra, je$li nie zaznaczono inaczej
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DOBRY

AMBASADOR

Prawdziwg ambasadag tej marki jest dziatajace w
gorskiej scenerii gospodarstwo rolne Jana i Haliny
Bania ze Scinawki Sredniej k. Ktodzka na Dolnym
Slasku, gdzie na dobra opinie producenta pracuja

juz trzy Valtry.

TEKST | ZDJECIA GRZEGORZ ANTOSIK

ospodarstwo Jana i Hali-
ny Bania powstalo w 1995
r., a podstawowym przed-
miotem dzialalnosci jest
produkcja roslinna prowadzona na
trzech dzialkach o lacznym areale
450 ha.
Przez pierwsze lata dzialalnosci

krolowaly stare Ursusy, jednak w
konicu nadszed! czas, w ktérym nie-
zbedny stal sie zakup mocniejszego
ciagnika, wyrézniajacego sie niski-
mi kosztami eksploatacji, a prze-

paliwa.
- Wtedy po raz pierwszy zainte-
resowala mnie marka Valtra. Mdj

wybor padl na ciagnik 8550 Mega,
i a ostateczna decyzje o kupnie podje-
¢ la... Zona - wspomina rolnik.

Pierwsza, Valtre szczesliwie omi-

jaly jakiekolwiek usterki, a czynnos-
. cia najbardziej absorbujaca, czas oka-
i zywal sie wykonywany raz do roku
i przeglad. W 2008 r. niezbedny stat
w Scinawce Sredniej bezapelacyjnie

sie zakup kolejnego ciaggnika. Wyhor

i od razu padl na Valtre. Ostatni z
: ciagnikow Valtra ma zaledwie kilka
miesiecy.

. Tanie spalanie
de wszystkim niewielkim zuzyciem :

Wsrod najwiekszych zalet fiiskich

i ciagnikéw na pierwszy plan wybija
i sig przede wszystkim niewielkie zu-
i zycie paliwa.

M Rodzina Baniéw nie kryje zadowole-
nia z kupna kolejnego, trzeciego juz ciag-
nika Valtra - modelu N141H.

"‘ 9-letni ciggnik Valtra 8550 Mega
szczesliwie omijaja powazniejsze usterki.

- Ciagnik N141H zostal zatanko-
wany 180 litrami oleju napedowego,
co wystarczylo do pracy przez 28
mth. O takich wynikach w starych
Ursusach moglismy tylko pomarzy¢
- komplementuje Jan Bania. (...)
Poza tym rolnik scisle przestrzega
czestotliwos$ci wykonywania prze-
gladow (co 500 mth we wlasnym
zakresie, co 1000 mth zlecajac to

serwisantom), jak réwniez uzywa-
nia olejéw zalecanych przez produ-
i centa i oryginalnych czesci zamien-
nych. o

Troskami i dylematami przed
podjeciem decyzji oraz swoimi
doswiadczeniami dzieli sie

p. Jan na famach ATR Express
17-18/2011.

Petna tres¢ artykutu Grzegorza
Antosika dostepna réwniez na
stronie www.valtra.pl

Valtra Team 5



Technologia SCR

JAK ZAOSZCZEDZIC
TYSIACE EURO

Jak uzyskac¢ dodatkowe tysigc lub nawet dwa tysia-
ce euro w roku? Kwoty te sg tatwo osiggalne w wa-
runkach duzej oszczednosci paliwa przy zastosowaniu
najnowszej selektywnej redukcji katalitycznej (SCR).

TEKST TOMMI PITENIUS ZDJECIA ARCHIWUM VALTRA




oswiadczenia z t

SCR zostaly zebrane zarowz

podczas pracy codziennej ma-

szyn jak rowniez testow. Testy

zostaly przeprowadzone przez
niezalezne instytuty badawcze, oraz produ-
centa silnikéw AGCO Sisu Power. Wyniki
testow roznia sie w zaleznosci zadan i wa-
runkow. W najlepszym przypadku zuzycie
paliwa ciagnikéw Valtra wyposazonych
w technologie SCR zostalo okreslone jako
okolo 20 procent nizsze niz u konkurencji.
Usredniajac i uwzgledniajac réznorodnosé
warunkow, mozna powiedzieé, ze technolo-
gia SCR zapewnia oszczednoscé paliwa o co
najmniej 5 do 10 % w porownaniu do ciagni-
kow nie posiadajacych katalizy SCR.

Poréwnania zuzycia paliwa musi

uwzgledniac zuzycie AdBlue. W silnikach,
ktore spelniaja wymogi normy Tier 3B do-
tyczace emisji substancji szkodliwych do
atmosfery, zuzycie AdBlue podnosi nie-
znacznie koszt eksploatacji w poréwnaniu
do mniej zaawansowanych silnikéow. Zuzy-
cie AdBlue stanowi zazwyczaj 3 do 5% ilo-
$ci paliwa. Zuzycie jest wyzsze przy wyso-
kich temperaturach otoczenia i pod duzym
obcigzeniem. Podczas jazdy na krétkich
dystansach w warunkach skandynawskiej
zimy, zuzycie AdBlue jest niewielkie. =
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Wedlug obliczen,
Valtra T203
zaoszczedzila okolo
1 euro za godzine w
poréownaniu z T202.

Typowe oszczednosci

- okoto 1000-2000 euro

We wspolpracy z Instytutem Wydaj-
nosci Pracy TTS, Valtra opracowala
kalkulator zuzycia paliwa.

Stuzyl on do poré6wnania mode-

li drugiej generacji T202 z trzecia -
T203. Kalkulacje uwzglednialy ilosé
pracy w motogodzinach lub hekta-
rach oraz zuzycie paliwa i AdBlue.

Obliczenia te dostarczaja nam kon-
kretnych wykresow zuzycia paliwa
dla pieciu réznych rodzajow zadan.
Kalkulacja wydajnosci opiera sie o
ilos¢ pracy wykonanej na powierzch-
ni dwdéch hektarow. Oczywiscie, wy-
dajnosé pracy jest wieksza na wiek-
szych obszarach - méwi Veli-Matti
Tuaure, dyrektor Instytutu Wydajno-
$ci Pracy TTS.

Wedlug obliczen, Valtra T203
oszczedzila okolo 1 euro za godzine w
poréwnaniu z T202. Im ciezsza praca,
tym wyzsze oszczednosci. W zwiaz-
ku z powyzszym, jezeli ciagnik jest
uzywany przez tysiac godzin rocz-
nie, kwota oszczednosci moze siegnaé
okolo tysiaca euro. Jesli ciagnik jest
uzywany do 2000 mth, oszczednosci
wyniosa okolo < 2000 euro. Oszczed-
nosci sa, jeszcze wieksze, jesli gospo-
darstwo lub ushugodawca posiada flo-
te kilku ciagnikow. Jezeli ciagniki sqa,
intensywnie uzytkowane przez caly
rok, technologia SCR pozwoli na po-
tencjalnie oszczednosci kilku tysiecy
euro rocznie. o
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Nowe modele Serii T
z systemem SCR

Lista modeli ciggnikow Valtra Serii T z technologig SCR zostata posze-
rzona o modele T133 i T153 napedzane przez 6,6-litrowy silnik Sisu
AGCO Power, oraz modele T163, T173 i T193 napedzane silnikiem o
pojemnosci skokowej 7,4 litra. Modele T163 sa takze wyposazone w
przetgcznik EcoPower, ktory pozwala wybor trybu pracy Eco lub Po-
wer. Nowe modele ciggnikow oferujag jeszcze wieksza moc i moment
obrotowy.

Technologia SCR redukuje zuzycie paliwa o 5 do 10 %. Ponadto,
ilosci czastek statych i tlenkow azotu sa redukowane do wartosci sta-
nowiagcej utamek procenta w poréwnaniu do poprzedniej technologii.
Uzytkownicy ciggnikow réwniez korzystaja z faktu, ze technologia SCR
zmniejsza potrzebe chtodzenia silnika i zwieksza czystos¢ oleju silni-
kowego, co wydtuza zywotnosc¢ silnika.

Valtra ma wieloletnie doswiadczenie z technologig SCR. Valtra S
wprowadzona nha rynek w 2008 r., byta pierwszym ciggnikiem rolni-
czym w $wiecie, w ktorym zastosowano system SCR. Dla uzytkowni-
kow ciggnikow ta technologia jest prosta, gdyz nad wszystkim czuwa
elektronika poktadowa. Zadaniem operatora jest jedynie napetnienie
zbiornika AdBlue.



OSZCZEDNOSCI ZUZYCIA PALIWA
osiggnieto poprzez zastosowanie technologii SCR

RODZAJ PRACY H/ROK HA/ROK
Ciezka praca pociggowa 300 939.8
Srednia praca pociaggowa 200 1102.1
Lekka praca pociggowa 250 677.1
Srednie obciazenie na WOM 150 256.5
Jazda transportowa 100

SUMA 1000

UDZIAL % WG RODZAJOW PRACY

25000

20000 [~

15000

10000 —

5000 —

0
T202 T203 SCR

CALKOWITY

I Koszt paliwa, €/I 0.90

Koszt AdBlue, €/I 0.60

Roczne zuzycie (I/rok)

T202 T203 SCR Réznica
Olej napedowy 23744.9 218451 1899.8
AdBlue 1092.3 1092.3

Roczne oszczednosci
1054 € (4.9 %)

Uzywanie AdBlue jest proste

TEKST ASTRID ZOLLIKOFER

W gospodarstwie Hohenroth w Niemczech, ciggniki Valtra
sg intensywnie uzytkowane. Oprocz trzech ciggnikéw Valtra
Serii S, pracujg jeszcze Valtra T190 i N142D. Wszystkie cigg-
niki Serii S napedzane silnikami AGCO Sisu Power wypo-
sazone sg w technologie SCR, ktéra pozwala na spetnienie
najbardziej rygorystycznych norm emisji.

Pan Bernd Grom, ktory prowadzi gospodarstwo, prze-
chowuje 1000-litrowy zbiornik z AdBlue w magazynie co
zabezpiecza jego zawarto$¢ przed zamarznieciem. AdBlue
jest uzupetniany codziennie wraz paliwem, po to zeby
ciggniki byty zawsze gotowe do ciezkiej pracy — méwi Pan
Grom.

Dzieki rozwigzaniom Valtry ktére zapobiegajg omyiko-
wemu zatankowaniu AdBlue do paliwa i na odwrot pomyt-
ka jest niemozliwa. To dobrze, ze nalewaka oleju napedo-
wego nhie da sie wtozy¢ do zbiornika AdBlue, gdyby nie to
na pewno zdarzatyby sie pomyiki. Na szczescie, w Valtrze
mozliwosci takich pomytek sg wykluczone - dodaje Pen
Grom

Mimo konieczno$ci posiadania drugiego zbiornika na
AdBlue na miejscu tankowania, Pan Grom potwierdza, ze
— uzywanie nowej technologii jest proste! o

Valtra Team 22011 9



OSZCZEDNOSC
CZY PROBLEM?

Nowe normy emisji spalin wymuszajg na produ-
centach silnikow stosowanie dodatkowych uktadow
redukujacych emisje trujgcych zwigzkow. Jednym

Z coraz czesciej stosowanych rozwigzan jest ukfad
selektywnej redukcji katalitycznej — SCR. Czy nalezy
bacC sie nowej technologii? Przedstawiamy wnioski

i wyliczenia po rocznej, intensywnej pracy ciggnika
duzej mocy w jednym z przedsiebiorstw rolnych

na Opolszczyznie.

TEKST | ZDJECIA KAROL HOLOWNIA, FARMER 16/2011 (FRAGMENTY)
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nalezlismy w Polsce gospodarstwo,

gdzie juz od roku jest intensywnie

wykorzystywany 350-konny ciag-

nik Valtra S352, w ktérym zastoso-
wano uklad SCR.

Wilagénie taki ciagnik — model S352, naj-
mocniejszy z serii S, trafit w sierpniu ubie-
glego roku na testy do spotki Top Farms
Glubczyce.

- Od dawna interesowal mnie temat SCR
i oszczednosci z tym zwiazanych - ttumaczy
Edward Bernacki, dyrektor dzialu mechani-
zacji w gtubczyckiej spolce.

- Traktor byl od sierpnia na testach, a
pozniej... robilem wszystko zeby zostat
- dodaje.

Dane z pracy wiekszosci ciagnikow i ma-
szyn samojezdnych sa zbierane - rowniez
za pomoca monitoringu zdalnego - i anali-
zowane. Na ich podstawie wycigganych jest
wiele wnioskow i wykonywane réznego ro-
dzaju statystyki, w tym réwniez dotyczace
efektywnosci pracy i zuzycia paliwa.



POROWNANIE ZUZYCIA PALIWA VALTRY S352 zZ SCR Z INNYMI,

STARSZYMI MODELAMI CIAGNIKOW W TOP FARMS GtUBCZYCE

Ciagnik Zuzycie |Czas |Powierzchnia | Wydajnos¢ | Zuzycie paliwa | Zuzycie paliwa
ON [I] pracy | wykonanej pracy w jednostce na powierzchnie
[mth] | pracy [ha] [ha/mth] czasu pracy wykonanej
[I ON/mth] pracy [| ON/ha]
Siew rzepaku - sierpien 2010 r.
valtra $352 [7500  [309  [1122,68 [3,63 [ 24,27 [ 6,68
Case Magnum 335 | 7812,31 [213 | 615,45 [ 2,89 [ 36,68 [12,69

Siew pszenicy - wrzesien 2010 r.

Valtra $352 [5250  [221  [840,9 [3,80 [ 23,76 [ 6,24
Case Magnum 335 [ 7065  [212 [ 768,7 [3,63 [ 33,33 [9,19
Siew zb6z - pazdziernik, listopad 2010 r.
Valtra $352 [11284  [489 16162 [3,31 [ 23,05 [ 6,98
Case Magnum 335 [ 5495 [ 155 | 471,2 [3,04 [ 35,45 [ 11,66
Gleboszowanie - listopad, grudzief 2010 r.

Valtra $352 542121 [ 229 = = 23,67 =
Case Magnum 335 [ 2216,66 | 68 - - 32,60 -
John Deere 8520 | 2656,05 |74 - - 35,89 -

Brona wahadtowa 6 m, gleboko$¢ pracy 28 cm - kwiecien 2011 r.

Valtra $352 8148 201 = = 40,54 =
Case Magnum 335 | 5501 128 - - 42,98 -
John Deere 8520 1950 43 - - 45,35 =
Claas Xerion 3800 | 4984 122 - - 40,85 -

Petny tekst artykutu: Farmer, Nr 16/2011 lub, www.valtra.com

Warto wiedzieé¢

Top Farms w Gtubczycach jest jedna z trzech spotek w Polsce nalezacych do
grupy Spearhead International. Grupa gospodaruje w pieciu krajach Europy:
Wielkiej Brytanii (3000 ha), Polsce (29600 ha), Rumunii (15000 ha), Czechach

(20000 ha) i Stowacji (3700 ha).

W Top Farms Gtubczyce uzytkuje sie w sumie 11,5 tys. ha gruntow, przy
czym same zboza i rzepak zajmujg powierzchnie ok. 7 tys. ha. Pozostate upra-
wiane rosliny to miedzy innymi ziemniaki, buraki cukrowe, kukurydza, trawa
i lucerna. Prowadzony jest rowniez chow bydta mlecznego. Utrzymywane sta-
do liczy 2,5 tys. krow mlecznych. W gospodarstwie pracuje juz

18 ciagnikow Valtra.

Warto wiedzieé¢

Top Farms Gtubczyce Valtra S352 przeszta solidny test, ktory bez przesady
mozna nazwac ,dtugodystansowym”, a raczej ,wielogodzinowym™: 29 lipca br.
wysSwietlacz ciggnika wskazywat 2381 mth, przy czym traktor rozpoczat prace
w gospodarstwie jako fabrycznie nowy w sierpniu 2010 r.

Korzysci z nowej technologii

Wyniki zuzycia paliwa przy uzy-
ciu poszczegoblnych ciggnikow
zostaty uzyskane na podstawie
pomiaréw przeprowadzonych
podczas prac polowych, wyko-
nywanych w tym samym czasie
i na tym samym polu z jednako-
wymi narzedziami uprawowymi.
Wyniki wskazujg wyraznie na
nizsze Srednie zuzycie paliwa
ciggnika wyposazonego w ukfad
SCR. Tylko podczas najciezszej
pracy (gteboka uprawa 6-metro-
wa brona wirnikowa) wyniki po-
miaréw spalania wyréwnuja sie.

Wydajnos¢ pracy maszyn w Top Farms
podnosza miedzy innymi systemy jazdy
réwnolegtej.

Problemu z dostepem do AdBlue dzisiaj nie
ma. Plyn jest produkowany miedzy innymi
przez zaklady azotowe.

Obstuga Valtry z systemem SCR nie nastre-
cza zadnych problemoéw. Trzeba tylko pa-
mieta¢ o dodatkowym tankowaniu czynnika
AdBlue.

Zbiornik na AdBlue ma pojemnos$¢ ok. 10-krot-
nie mniejsza niz zbiornik na olej napedowy.

Umiarkowany

apetyt na paliwo

Valtra S352 trafila do gospodarstwa

w Glubczycach w sierpniu 2010 r.
Prawie natychmiast ciagnik wyjechal
w pole do siewu rzepaku, a nastepnie
pszenicy ozimej. Dla poréwnania pa-
rametrow pracy maszyn, rownolegle

7 maszyna pracowal zawsze na tym sa-
mym polu drugi ciagnik - 3-letni Case
Magnum 335, dysponujacy silnikiem

0 mocy znamionowej 335 KM. Obydwa
ciggniki mialy zaczepione identyczne
narzedzia - 9-metrowe agregaty upra-
wowo-siewne Pronto DC firmy Horsch,
a takze w listopadzie w pracy z 5-dluto-
wym gleboszem Kverneland uczestni-
czyl jeszcze 4-letni ciagnik John Deere
8520 0 mocy 295 KM. - pelne wyniki
testow w tabeli ponizej. e

Valtra Team 11



@@ [m Telemetria AGCOMMAND

322 O

TELEMETRIA CZYNI PRACE
BARDZIEJ WYDAJNA

Ciggniki Valtra S, T i N sg dostepne z systemami telemetrycznymi
AGCOMMAND, zaprojektowanymi i opatentowanymi przez AGCO.
System wptywa na zwiekszenie wydajnosci poprzez pomiar,
monitorowanie i sprawozdawczos¢. System pozwala takze na
lokalizacje ciggnika w trakcie pracy, monitoring czasu i kontrole,
kontrole wykonywanej pracy. W przyszitosci bedzie mozliwe
monitorowanie on-line w czasie rzeczywistym przez sie¢

12

Internet.

TEKST PANU KANTOSALO ILUSTRACJA KALLE TALONEN

Zaleta, telemetrii w przy-
padku ustugodawcow,
jest miedzy innymi moz-
liwos¢ logistyki i moni-
toringu w trakcie prac

zleconych na obcym polu, zwlaszcza,
: AGCOMMAND, mozna przyjrze¢
sie nowoczesnym i duzym gospo-

stosowany do dokladnego okreslenia :
miejsca pracy i zadan do wykonania.

gdy wiele ciggnikéw pracuje jedno-
czesnie. Ponadto system moze by¢

System AGCOMMAND jest do-
stepny przez Internet z dowolnego
miejsca i o kazdej porze dnia. Sys-
tem przechowuje rowniez dane, co
na przyktad ulatwia monitorowanie
czasu pracy. Informacje te moga by¢

dawcow, do precyzyjnego obliczenia
wysokosci faktury dla klienta.
Telemetria moze zwiekszy¢ bez-
pieczenstwo, efektywnosc i ekono-
mike. W tym samym czasie moze

nania oraz obstugi technicznej - po-

zwala to na synchronizacje i opty-
malizacje dziatan. System moze byc

Valtra Team 22011

: rowniez wykorzystywany w logi-
i styce, raportowaniu i planowaniu -
: mowi Lasse Kauranen, z gruby

i eksperckiej R & D w Valtrze. ‘
: Aby zilustrowac¢ wszech-
stronne zastosowania telemetrii

i kowi obserwowac na monitorze - w
i czasie rzeczywistym, gdzie maszyny
sa, co robig lub co juz zrobily. Rolnik
moze rowniez wybrag, aby system

i automatycznie wysylal powiadomie-
i nia bezposrednio do centrum ob-
rowniez wykorzystane przez ushugo- :
i o0 koniecznych przegladach okreso-
wych. Taki komunikat zwiera infor-
: macje dla serwisanta o zakresie prac
: ale réwniez o lokalizacji ciagnika.

i Telemetria moze takze wspomagac
by¢ planowany zakres prac do wyko-
i optymalnego wykorzystania ciagni-
ka, w celu osiagniecia maksymalnej
i wydajnosci. ®

Y,
Y

¢

darstwom, wykorzystujacych wiele
ciagnikéw. System pozwala rolni-

stugi technicznej Valtra informacje

operatora i pomagac¢ w zarzadzaniu



ZALETY TELEMETRII AGCOMMAND

¢ Zdalne monitorowanie ciggnika w czasie rzeczywistym
e Automatyczny zapis danych
¢ Zwiekszona wydajnosc¢ pracy zarowno ciggnika jak i operatora
¢ Dostep do istotnych danych na temat ciggnika
¢ Przewiduje wymagania dotyczace przegladow technicznych i pozwala
na szybka obstuge
e Wysyta E-mail lub wySwietla powiadomienia o wiadomosciach
¢ tatwe planowanie obstugi lub mozliwosc¢ alternatywnej ustugi zewnetrznej
L e Cena obejmuje staty koszt transmisji danych przez trzy lata

Valtra Team 13



AdBlue i system SCR

PROSTY I

TEKST PANU KANTOSALO ZDJECIA ARCHIWUM VALTRA

ystem selektywnej redukcji ka-
talitycznej (SCR) zastosowano

w nowych silnikach o niskiej
emisji spalin, spelniajacych norme
emisji spalin Tier 3B.

Teraz ciagniki Valtra serii Si T
oraz nowe ciagniki Serii N wypo-
sazono w system katalityczny SCR.
Kataliza odbywa sie poprzez wtrysk
AdBlue wprost do kolektora wyde-
chowego. Pozwala to na zmniejsze-
nie emisji tlenkéw azotu zawartych
w spalinach az o 80 %, przy jedno-
czesnym zmniejszeniu zuzycia pali-
wa 0 5do 10 %.

Wodny roztwor mocznika jest
sprzedawany przez firmy handlowe
pod marka AdBlue, Airi lub DEF.
W Polsce jest dostepny juz na nie-
mal wszystkich stacjach paliw, skle-

kutami do produkecji rolnej.

Roztwor powinien by¢ przecho-
wywany w cieplym miejscu, gdyz
temperatura krystalizacji tej cieczy
wynosi —-11°C. Jesli zdarzy sie ze zo-
stanie wystawiony na dzialanie ni-
skich temperatur, moze by¢ nadal
uzywany po ogrzaniu, nie tracac
wlasciwosci uzytkowych.

Wazna, rzecza, jest wlasciwe prze-
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chowywanie i przelewanie. Nalezy

i tego dokonywac¢ w takich warun-

i kach, aby nie doprowadzié¢ do zanie-
i czyszczenia roztworu. Zanieczysz-

i czenia moga, sie bowiem przedostac
do zbiornika AdBlue w ciagniku, i w
i konsekwencji uszkodzié¢ uktad.

Zastosowanie ukladu SCR w ciag-

i nikach rolniczych poprawia spraw-
nosc cieplna silnika, optymalizu-

i je proces spalania i maksymalizuje

¢ wydajnos¢ robocza, bez podnoszenia
emisji substancji szkodliwych

i do atmosfery.

AdBlue jest czesto blednie okre-

slany jako dodatek do paliwa. W

i rzeczywistosci nigdy nie wchodzi

i w kontakt z paliwem, lecz jest wtry-
skiwany pod wysokim ci$nieniem do
: ukladu wydechowego.

pach z czesciami zamiennymi i arty-
i od 3 do 5 % zuzytego oleju napedowe-
i go, wiec tankowanie AdBlue nie jest

: konieczne przy kazdym tankowa-
niu paliwa. Nalezy jednak zauwazy¢,

i ze faktyczne zuzycie tak paliwa jak i

i AdBlue znacznie réznicuje sie w za-

: leznosci od sposobu eksploatacji ciag-
nika, temperatury otoczenia i wszyst-
i kich czynnikéw ktére majg wplyw

i na wzrost zuzycia paliwa.

Zuzycie AdBlue wynosi zazwyczaj

OSZCZEDNY

AdBlue i Air1 to zarejestrowane

i znaki towarowe VDA (Verband der
¢ Automobilindustrie). e

ADBLUE - ROZTWOR

MOCZNIKA, WEASCIWOSCI
FIZYKO-CHEMICZNE

* 67,5 % wody i 32,5 % mocznika

e Ciecz nieszkodliwa, bezbarwna i bez-
wonna, odczyn alkaliczny — pH 9-9.5

e Temperatura krystalizacji —110°C

e Przeksztafca sie w amoniak w
temperaturze powyzej 200°C

¢ W stanie nieotwartym moze by¢
przechowywany ponad rok

Zalety rozwigzania SCR

e W procesie katalizy, zamienia tlenki
azotu w spalinach na pare wodna i azot
Zmniejsza odktadanie sie sadzy w

oleju silnikowym

Dzieki braku ingerencji w konstrukcje
silnika zmniejszajgcg emisje czastek
statych i tlenkéw azotu, zmniejsza
zuzycie paliwa 0 5-10 %

Dostepny w iloSciach hurtowych

1000, 200, 30, 15 i 10 litrow

Dystrybuowany przez koncerny
naftowe

Brak filtra czastek statych




AGCO

FINANCE

FINANSOWANIE FABRYCZNE
AGCO FINANCE JUZ W POLSCE

TEKST MIROSLAW KACZOREK

GCO Finance to wspoélne

przedsiewziecie AGCO i De

Lage Landen Leasing Polska
S.A.. Jest to jeden z wiodacych spe-
cjalistow w sektorze finansowania
w Europie - laczy w sobie rozlegla

wiedze w zakresie techniki rolniczej
{ nym ,podwoérku”. To buduje tozsa-
mosé marki oraz pozwala spelniac
i oczekiwania i potrzeby klientéw.

z doswiadczeniem i kompetencja
w kwestiach finansowych. Z rolni-
ctwem jesteSmy zwiazani w sposéb
partnerski.

Program fabrycznego finanso-
wania realizowany jest przy wspar-
ciu AGCO i De Lage Landen. Byli-
$my jedna z pierwszych instytucji
finansowych, ktore zaufaly sektoro-
wi rolnemu i w niego zainwestowa-
ly. Nasze relacje z partnerami bizne-
sowymi opieramy o zasady Scistego
partnerstwa. Partnerstwo to rozu-
miane jest nie tylko jako dostarcza-
nie odpowiednich i atrakcyjnych
rozwiazan finansowych dla naszych
klientéw ale rowniez jako odpowie-
dzialnosc za tych, z ktérymi buduje-
my nasze relacje biznesowe. Majac
jako wlasciciela holenderski bank -
Rabobank oferujemy poczucie bez-
pieczenstwa i stabilnosci. Bank ten
jest w Scislej swiatowej czoléwce naj-
bezpieczniejszych instytucji finanso-
wych, cieszacy sie ratingiem AAA.

AGCO Finance to finansowe ra-
mie AGCO. Dzialajac kompleksowo
jestesmy w stanie zaoferowac roz-
wiazania wykraczajace poza sprze-

i daz maszyny czy ciagnika. Oferu-

{ jemy produkty finansowe, ubezpie-
czeniowe, wsparcie i konsultacje w
przypadku inwestycji wspieranych
¢ przez fundusze EU.

Wiecej, dzialajac wg tej zasady
obslugujemy Klienta na jego wlas-

Pozwoélmy na to aby finansowa-

nie fabryczne ze wsparciem AGCO

i Finance stalo sie narzedziem umoz-

i liwiajacym dalsze inwestowanie.

‘W ten prosty sposob i bez zbednych

: formalnosci mozesz w sposoéb ciagly
utrzymywacé wysoka, sprawnosé swo-
i jego parku maszynowego, bez anga-

i zowania srodkéw finansowych nie-

Mirostaw Kaczorek ... 0 600 928 069

SPRZEDAZ - obstuga Klienta:

AGCO FINANCE

e Pozyczka lub leasing oraz finansowanie
zakupu z dofinansowaniem z funduszy
Unii Europejskiej

e Okres finansowania od 1 roku do 7 lat

o Udziat wtasny od 0 % do 40 % wartosci
inwestycji

¢ Mozliwosc¢ finansowania wartosci netto
lub brutto

¢ AGCO Finance - za mniej niz myslisz!

zbednych do codziennego funkcjo-
nowania gospodarstwa.

Mam przyjemnosé poinformo-
waé Panstwa, iz odpowiadam za
realizacje programu AGCO Finan-
ce w Polsce i przedstawic zespol
AGCO Finance.

Program Manager

Anna Kolan ... .0601236 081 Region Pin.-Zach.
Monika Kurdziel ... 0 602 490 233 Region Potudniowy
Monika Proscinska ... 0 604 181 670 Region Potnocny
Rafat Nowak ... 0 662 085 960 Region Pid.-Wsch.

Sebastian Przeniosto ....0 662 208 946
Jarostaw Dziewulski ... 0 662 085 981

Region Ptd.-Zach
Region Pin.-Wsch. i Centrum

Kazdy z wymienionych handlowcéw AGCO Finance stuzy pomoca Klientom ze
Swojego regionu i wspiera znajdujacych sie tam Dealerdw Valtra i Challenger.
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T202 Direct podczas
zrebkowania.

Serla T w przemysle kosmetycznym

" A@IESSE

— ISTOT A-IN/ ATURYI

,.'**‘*:5*-*
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Jak stworzy¢ produkt, ktory
jest w 100 % naturalny przy
jednoczesnym zachowaniu
integralnosci surowcow,
tworzgc nowe miejsca pracy
w gorzystym regionie? Od
1999 r. francuska spotka
Abiessence, zatozona przez
braci, Joéla i Emmanuela
Ruiz, znajduje odpowiedz
na to pytanie.

TEKST 1 ZDJECIA SYLVAIN MISLANGHE

irma, wykorzystujac w proce-

sie produkcji olejkéw eterycz-

nych drzewa rosnace w rejo-

nie Monts du Forez, zawsze
kieruje sie podejsciem ekologicznym,
przyjaznym srodowisku. Ambicje
Joéla w tym zakresie sa bardzo kla-
rowne: ,Nasza filozofig jest tworzenie
produktéw naturalnych. Jedno drze-
wo to inaczej dziewieé potproduktow
bez zadnych odpadow!”

Produkecja olejkéw eterycznych
opiera sie na prostym procesie $cinki
drzew iglastych i zbioru roslin aro-
matycznych w 100 % posiadajacych
certyfikat organicznosci, ktére na-
stepnie zostaja rozdrobnione i desty-
lowane w 1000-litrowej kadzi pod-
grzewanej paliwem odnawialnym
- trocinami. Do produkcji olejkow
eterycznych wykorzystuje sie siedem
gatunkow drzew iglastych, m.in. sos-
ny, jodly, swierki, cedry i jalowce, ale
rowniez rosliny aromatyczne tj. la-
wende, tymianek, czaber i zbierane
recznie dzikie rosliny gorskie. Aby
wyprodukowac jeden litr olejkow ete-
rycznych droga, destylacji, potrzeba
Srednio 500 kilogramoéw igliwia i za-
koniczen galazek drzew iglastych.

0od przemystu kosmetyczne-
go do zapobiegania stanow
zapalnych wymion kréw
Abiessence w swej ofercie posiada
ponad 100 produktow, ktore sprze-
dawane sa we Francji i na rynkach
krajow sasiednich (Beneluks, Wlochy
i Niemcy). Dystrybucja odbywa

sie gléwnie kanalem sprzedazy =

Valtra Team 177



Wytwarzanie produktoéw pielegnacyjnych w laboratorium.

detalicznej, w mniejszym stopniu za
posrednictwem strony internetowej
i w przyfabrycznym sklepie. Znacz-
na czes¢ wyprodukowanych olejkow
eterycznych trafia do przemyshu kos-
metycznego, ktorego Abiessence jest
certyfikowanym poddostawca,. Sta-
le jednak pojawiaja, sie nowe mozli-
wosci poszerzenia rynku - niektore
zupelnie nieoczekiwanie. , Kilka lat

temu, aby zapobiec stanom zapalnym :
cy zaréwno w lesie jak i na drodze.
niem rozpoczeli leczenie swych krow :

. Wzrost produktywnosci

wymion, hodowcy bydla z powodze-

olejkami eterycznymi. Co wiecej,

wiele ekskluzywnych restauracji sto- :
. dzieki nowej serii T

i Gdy nadszed! czas, aby zastapi¢ mo-
i del 6400, zespol Abiessence bez wa-
¢ hania postanowil ponownie zaufaé
marce Valtra. Firma posiada obecnie :
dwa traktory Valtra, oba z nowej '
¢ serii T-model T202 Direct i T162

i Versu. Oba ciggniki wyposazone sa,
¢ we wzmocnione WOM, by na ma-
niezawodny sprzet, integrujacy inno-
maksymalna moc. ,Chcialem prze-
i znaczy¢ model Versu do transportu,
i a Direct do zrebkowania i pracy w
lesie. Majac w ten sposob do dyspo-
¢ zycji dwa rodzaje ukladow napedo-
{ wych, uwazam te inwestycje za do-
bre rozwiazanie dla mnie.”

suje olejki eteryczne w proponowa-
nych przez siebie daniach”.

Dbatos$¢ o zasoby ludzkie
dzieki ciggnikom Valtra
Wedtug Joéla gléwnym kapitalem
firmy Abiessence sa, zasoby ludzkie.
Aby wiec o to nalezycie zadbac, spol-
ka zainwestowala w nowoczesny i

wacyjne rozwigzania majace na celu
zwiekszenie komfortu uzytkowania:
»Dla mnie komfort pracy wszystkich
0s6b zatrudnionych w firmie jest
bardzo wazny, dlatego zamienilismy
nasze stare ciagniki na nowe ciagni-
ki Valtra.”

Od poczatku istnienia Abiessen-
ce, traktory uzywane byly do scinki i

transportu drzew iglastych. Pierwszy !
: rowca nie musi niczego ustawiac,
traktor sam dostosowuje parametry
i pracy w zaleznosci od obciazenia i

ciagnik Valtra, model 6400, zostal
zakupiony jako uzywany w 2003 r. i
przez wiele kolejnych lat byt z powo-
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dzeniem wykorzystywany w zesta-
wie z przyczepa, lesna,. ,Valtra nie

i byla dotad znana wsrod lokalnych
uzytkownikow traktorow, ale mocny
i wizerunek skandynawskich lesnych
i maszyn odegral istotna role w naszej :
i decyzji o zakupie. To, co szczegblnie
nam sie spodobalo w modelu 6400,
{ to jego unikalny system kierowania
ijazdy tylem z obracanym fotelem,

zapewniajacy wszechstronnosé pra-

i komfortu uzytkowania

szyny podlaczane z tytu przeniesé

Wedlug Joéla Ruiz, ciagnik T202

i Direct zwieksza wydajnosé zrebko-

wania 0 10 %, do 30 %, poniewaz kie-

Joél Ruiz z jego najlepiej sprzedajgcymi sie
produktami Abiessence.

i grednicy pnia.

»Wedlug mnie ciagniki Valtra sa,

bardzo dobre jesli chodzi o komfort

pracy. Zwlaszcza widocznosc jest nie-

i zwykle istotna z racji bezpieczeristwa

podczas zrebkowania drzew. Ponad-

: to ciggniki te sa uniwersalne i ergo-
nomiczne poniewaz operator moze

i siedzie¢ odwrécony zaréwno podczas
i pracy jak i transportu.”

Racjonalne zuzycie paliwa osta-

tecznie przekonalo Joéla, tym bar-
dziej, ze dwa ciagniki Valtra prze-

i pracuja lacznie okolo 700 godzin w

¢ roku 2011 a docelowo ok. 1000 godzin
rocznie. Wedlug trzech operatorow

i ciagnikéw, ktorzy z Valtra pracuja,
na co dzien, widocznosé i komfort w
kabinie sa na najwyzszym poziomie.

Traktory sa latwe w obsludze dzie-

i ki dobremu katowi skretu kierowni-
i cy. Idealne dzialanie skrzyni biegéw
i podczas jazdy oraz hamowanie silni-
: kiem réwniez odgrywaja, istotna role.

. Przyszto$¢ Abiessence

i z Valtra u boku

¢ ,Co trzy lata kazdy ciagnik jest wy-
mieniany na nowy - moéj nastepny

¢ nabytek bedzie w kolorze szarym,

i poniewaz maj ojciec mOowi, ze to naj-
powazniejszy z koloréw! Spotkanie
w tej kwestii zostalo juz zaplanowa-
i ne narok 2014, by méc przyjrzec sig
i najnowszej kolorystyce ciagnikow
Valtra.” e

www.abiessence.com



Valmet 359D
UDOSKONALONY
MODEL DIESLA

odel 33D byl pierwszym
ciagnikiem Valmet, nape-
dzanym silnikiem wysoko-

preznym. Pokazany publicznie w
1956 r., wszed! do produkcji w 1957
roku. Do czasu zastapienia go mo-
delem 359D posiadajacym szereg

1537 ciagnikow serii 33D.

Valmet 359D, zostal wprowadzo-
ny do produkcji w 1959 roku. Nowy
model zawieral szereg nowator-
skich rozwiazan. Model 359D byt
nadal napedzany silnikiem Valmet
309D, o mocy 37 KM i pojemno-
$ci skokowej 2,7 litra. Silnik zostal
jednak wzmocniony. Masa wlasna
ciaggnika wzrosta z 1700 do 1790 kg.

W ciagnikach Valmet 33D

dzacej i cisnienia oleju umieszczone
byly pod maska. W nowym mode-
lu 359D wskazniki zostaly przenie-
sione na deske rozdzielcza, Duze i
latwe do odczytania wskazniki byly
produkowane przez fabryke wskaz-
nikow zakladach Valmet.
Hydraulika ciagnika ulegla réw-

. niez modernizacji. Pompa oleju
 umieszczona zostala bezposrednio
{ na przodzie walu korbowego. Ponad- :
i to wprowadzono oddzielny zbiornik
i oleju hydraulicznego, co umozliwia
i stosowanie szerszej palety olejow
przekladniowych i hydraulicznych
ulepszen, wyprodukowano w sumie |
zostalo zachowane az do serii
i Valtra A2.

i no w ciagnikach Valmet 33D jak i

i 359D moze zaskoczy¢ niektérych

i niedoswiadczonych kierowcow.

| Zamiast standardowego wzoru H,
dZzwignia zmiany biegéw porusza-

i la sie po obrysie litery T. Aby wrzu-
i cic¢ 1 bieg nalezalo obrocic lewarek

: w lewo i wykonagé ruch do przodu.
wskazniki temperatury cieczy chlo-

OLDTIMER

TEKST HANNU NISKANEN ZDJECIA ARCHIWUM VALTRA

Valmet 359D to zmodyfikowana wersja Valmet
33D. Z przodu ramy znajdowat sie zbiornik ole-
ju hydraulicznego.

KLUCZOWE STATYSTYKI DLA VALMET 359D

SILNIK Valmet 309D o
mocy 37 KM

SKRZYNIA BIEGOW 6 + 2 b. wsteczne

ROZMIAR OPON PRZEDNICH 6,00-19

ROZMIAR OPON TYLNYCH 11-28

MASA WEASNA 1790 kg

w okresie zimowym. To rozwiazanie :

Dzwignia zmiany biegow zaréw-

Wsteczny podobnie lecz lewarek po-

i ruszal sig w tyl. Drugi bieg wymagat
i obrotu lewarka w przeciwna, strone.
i Ten uklad pozwalal na poruszanie
sie miedzy biegami w danym zakre-
i sie, ale i miedzy zakresami, dajac

i lacznie 6 biegéw w przod, oraz 2

i wstecz.

W sierpniu 1958 r. rozpocza} sie

. eksport Valmetow do Chin, a do
i Brazylii w roku nastepnym. Brazy-

lijska wersja Valmet zostala ozna-

i czona jako Valmet 360D. Ciagniki
: 359D i 360D nie réznily sie niczym
oprocz silnika MWM, o pojemno-
i §ci skokowej 2,6 1. Byta to jednostka

wysokoprezna, 3 cylindrowa z ko-

mora, wstepna, o mocy 40 KM.

Koncepcja tego ciagnika byla

i jak na owe czasy doskonala. Prze-

i kladnia o zakresach 6 + 2 z mode-
lu 359D jest nadal produkowana w
i Brazylii. Przekladnia ta jest obec-

i nie wykorzystywana w modelu
Valtra 685 AT'S, choc obecnie jest

i synchronizowana. ®
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W czerwcu grupa polskich ambasado-
réw Valtry odwiedzita fabryke w
Suolahti. Wizyta byta znakomita oka-
Zjg do zapoznania sie sie z kierunkami
rozwoju Valtry i zacie$nienia relacji.

Polscy pionierzy programu
~Ambasador Valtry”
Jakies dziesiec lat temu zarzad fa-
brycznego oddzialu Valtry w Danii
analizowal komentarze klientow.
Opinie byly jednoznaczne: rolnicy
ufaja sobie bardziej niz sprzedawcy,
ulotce, prasie czy stronom interne-
towym. Decyzja byla natychmiasto-
wa: uruchomic¢ program ambasa-
dorski obejmujacy rzesze klientéw,
ktérzy sa w stanie cos powiedzieé
swoim znajomym na temat Valtry.
Pomyst ten rozwijal sie w kolej-
nych latach lecz podstawowy kon-

To wiasnie One czesto podejmuja najwazniejsze decyzje i One wspieraja swych
ambasadoréw w dziataniach.

cept pozostal ten sam. Rolnicy po-
trzebuja rozmawiac o ciagnikach z
innymi uzytkownikami. W réznych
krajach i uwarunkowaniach kultu-

program ambasadoréw odnosil suk-
cesy wszedzie.

- Valtra w Polsce postanowila
rozwijaé program ambasadorski w

lizie wspdlnie z naszymi dealerami
wytypowaliSmy czternastu ambasa-
doréw prowadzacych swoje gospo-
darstwa w réznych rejonach kraju,
wyjasnia Bogdan Rachwal, dyrektor
Valtry w Polsce.

Trafny wyhor

Sposrod ogromnej rzeszy wspania-
tych Uzytkownikow Valtry wybor
pierwszych ambasadorow byt szcze-
g6lnie trudny. Wszyscy sg znako-
mitymi rolnikami, profesjonalni,
otwarci i pozytywnie myslacy, cha-
rakteryzujacy sie znajomoscia tech-
nologii i szanowani w swoim srodo-

i wisku. Oczywiscie uzytkuja, Valtre
i i w wiekszosci maja diugie doswiad- :
czenie w eksploatacji nowych i star-
i szych modeli.

Latem cala grupa Ambasadorow

Celem wizyty bylo poglebienie

i wiedzy o dziataniach Valtry, ponad-
to wspdlna podroz to rowniez budo-
i wanie relacji w zespole ambasado-
:réw. Dotychczasows wiedze wzbo-

i gacaja przekazywane na hiezaco

¢ informacje o nowych produktach i

i rozwiazaniach technicznych.

Ale zycie ambasadora to nie tyl-

ko przyjemnosci, to rowniez ciezka
i praca. Ambasadorowie sa, dostep-
rowych szczegdly moga, byé inne, ale :

ni dla potencjalnych klientéow, kto-

rzy chca, przetestowac ciagnik w

i warunkach polowych, odwiedzaja,
stoiska Valtry na wystawach i po-
i kazach, przekazuja opinie innych
nowym wydaniu. Po wnikliwej ana-

uzytkownikow konstruktorom Val-

try, majac wplyw na dalszy rozwaj
i produktu, wspolpracuja, z lokalny-

¢ mi dealerami itd. Dzialaja, otwar-

i cie i nie maja powodu aby ukrywaé
i fakt, ze sa, Ambasadorami Valtra.

- Od uruchomienia tego pro-

gramu mineto pot roku. Wyniki sa,

: bardzo pozytywne. Ambasadorzy

i Valtra rozpowszechniaja informa-

i cje o Valtrze i ciaggnikach Valtry. Ci,
i ktorzy mieli okazje porozmawiac z

i ambasadorem Valtry moga by¢ usa-
tysfakcjonowani. To mozliwosé dys-
¢ kusji jednego rolnika z drugim na

: plaszczyznie, ktora rzadko jest osia-
i galna w kontakcie ze sprzedawca,
Oczywiscie Ambasadorzy nie zaj-

muja sie sprzedaza, ciagnikow, dla-

tego mamy sie¢ dealerow i wykwa-
¢ lifikowany zespol dziatu sprzedazy,
: i moéwi Rachwal.

i odwiedzila fabryke w Suolahti (Fin- :
i landia), wzbogacajac swoja, wiedze

i i wymieniajac sie doswiadczeniami.

Pierwsza czternastka to tylko po-

czatek; grono ambasadorskie i klub
milosnikéw Valtry bedzie sie dalej

i rozwijac by zapewni¢ konstruktyw-
ny i bezposredni przekaz informa-

: cji w obie strony, zaré6wno pozytyw-
ny jak tez krytyczny niezbedny dla
wlasciwego dalszego rozwoju nasze-
go produktu i w trosce o satysfakcje
i Klienta.

Valtra Team
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Zywiot tsuna_mi,' kt()ry dotknat Japonie wioan uBi_é_g}ego 4
roku, miat zaskakujaey wptyw na projekt rocznicowy
Valtry, stawiajge pod znakiem zapytania‘dostepnosc spe-

cjalnego, okolicznosciowego koloru — metalizowanego

ztocistego brgzu. Jego produkcja rozpoczeta sie w stycz-
niu, a hiedtugo potem, W marcu, miaty miejsce trzesienie

ziemi i tsunami w Japonii.

TEKST TOMMI PITENIUS ZDJECIA VALTRA ARCHIVE

"Kleska ta zniszczyla miedzy inny-
mi fabryke, ktéra jako jedyna na
swiecie produkuje pigment Xirallic
stosowany do farb polyskujacych .
Niektorzy producenci samochodow
zostali zmuszeni do zaprzestania
lub ograniczenia produkcji serii w
kolorach zawierajacych pigment
Xirallic. Na szczescie udalo nam sie
zabezpieczyé wystarczajace zapasy

klientoéw, do czasu az jego produkcja
powrdci na wlasciwe tory ", mowi
Kimmo Wihinen, szef wzornictwa
przemyslowego Valtry.

Xirallic sklada sie z krysztatkow
tlenku aluminium, ktére bardzo sil-

do tradycyjnych pigmentow meta-
licznych, Xirallic jest znacznie bar-
dziej odblaskowy, co doskonale pod-
kresla linie pojazdu.

Kolorystyka

Kolor ciagnika nie zawsze jest wy-
znacznikiem gustu wlasciciela. W
niektorych krajach, wedlug lokal-
nych przepisow, ciggniki wykorzy-
stywane do utrzymania drég musza,
by¢ w kolorze zottym lub pomaran-

22 Valtra Team 22011

je w Skandynawii, a pomaranczowy
i w Europie Srodkowej. Z kolei barwa
i zielona traktoréw od dawna prefero-
wana jest przez wykonawcow prac

i le$nych. Natomiast kolory czarny i

! bialy s zazwyczaj wybierane je-
dynie ze wzgledoéw estetycznych.

i Nalezy jednak wzia¢ pod uwage od-
i mienna symbolike barw w réznych

i kulturach. Na przyklad w chinskiej
pigmentu, by sprosta¢ zamoéwieniom

kulturze, inaczej niz w europejskiej,

kolor bialy jest barwg zaloby, pod-
czas gdy czerwony oznacza radosc i
i szczescie.

"Metaliczny braz wybrany z oka-

i zji rocznicy Valtry jest zwiazany z
i nasza historia, ale takze w zgodzie z
nie zalamujg swiatlo. W poréwnaniu

duchem czasu. Wielu producentow

: samochodow, w tym BMW i Lexus,
i rownolegle wprowadzilo nowe mo-
dele w tym samym kolorze", donosi
i Wihinen.

Obecnie Valtra przywiazuje

szczegoblna uwage do zmian w pro-

i ponowanej przez siebie kolorysty-

i ce ciagnikow. W pierwszym etapie,
i srebrny zostanie zastapiony przez
szary tytanowy, a obecny pomaran-
czowy przez brazylijski jasnozolty.
Roéznica miedzy metaliczna czer-
czowym. Zazwyczaj, zolty obowiazu- :

wienia, i czerwienia tradycyjna moze

by¢ jeszcze bardziej podkreslona, po-
przez wprowadzenie metalicznego
¢ burgundu.

Valtra, juz od ponad 20 lat, daje

i swoim klientom mozliwosé¢ wyboru

¢ koloru nowego ciagnika. Pierwotnie

proponowanie takiej opcji odbiorcom
i bylo bardzo smialym posunieciem

! Valtry zwazywszy na fakt, ze juz sam
: niepowtarzalny projekt wyréznial

¢ ciagniki Valtra sposrod konkurencji,
i bez koniecznosci wprowadzania roz-
poznawalnej
i kolorystyki. e

UDZIAL BARW CIAGNIKOW W 2010R

Biaty metalizowany 2%
Czerwony metalizowany 12 %
Czerwony 44 %
Srebrny metalizowany 10 %
Czarny metalizowany 12 %
Zielony metalizowany 8 %
Niebieski metalizowany 7%
Pomaranczowy metalizowany 2%
206ty 3%




SKONTAKUJ SIE Z LOKALNYM DEALEREM VALTRA

Wygodna odziez sportowa dla calej rodziny Collection

Kurtka dziecieca

Elastyczne mankiety, dot i gérna
krawedz kaptura. Nadruk w ksztatcie
ciggnika z odblaskowymi detalami
na plecach. Materiat: nylon.

Czapka dziecieca
Nadruk traktora z przodu.
70 % akryl, 30 % wetna.
Bawetniana podszewka.
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Kurtka skorzana Valmet 33 Diesel - model Valmet 705 model

Skéra dzielona. Sciggacz na kotnierzu, Edycja kolekcjonerska. Skala 1:16 Edycja kolekcjonerska. Skala 1:32

u dotu i mankietach. Cienki 20 g bawetniany
ocieplacz. Pikowana satynowa podszewka.
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SERIA A

MODEL

www. valtra.pl

MAKS. KM/NM

A72 Classic 74/296
A83 HiTech 88/325
A93 HiTech 101/370

MODEL

MAKS. KM/NM

S233 270/1195
S263 295/1310
$293 320/1455
S323 350/1540
S353 370/1540

MODEL

MAKS. KM/NM

-
E T

SANTIEALE
RETAMNEARE

T151e HiTech 163/620
T153 Versu 155/640
T153 Direct 155/640
T163e Versu 166/740
T163e Direct 166/740
T171 HiTech 184/670
T191 HiTech 189/680
T183 Versu 187/770
T182 Direct 186/750
T183 Direct 187/770
T202 Versu 200/800
T202 Direct 200/800
T203 Direct 204/800
T213 Versu 215/850

m history.valtra.com www.myvaltra.com

MODEL MAKS. KM/NM
N82 HiTech 88/360
N92 HiTech 101/450
N101 HiTech 116/460
N111e Hitech 128/570
N121 HiTech 137/540
N141 HiTech 154/580
N122 Versu 137/560
N142 Versu 154/600
N122 Direct 137/560
N142 Direct 154/600

Youl - www.youtube.com/valtravideos
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