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DRODZY
CZYTELNICY

Tegoroczna wiosna niesie ze sobg
powiew nowosci prosto z Finlandii.
Zaprezentowana w lutym we Fran-
cji nowa seria A zawitata do Polski.
Ciagniki te sg ostatnim elementem
uktadanki czwartej generacji ciaggni-
kéw. Podobnie jak wczes$niej seria T
i N, jest to zupetnie nowa konstruk-
cja zbudowana z uwzglednieniem
zgtaszanych przez Was potrzeb. Do
Waszej dyspozycji jest teraz dodat-
kowo az 7 modeli ciggnikéw o mocy
od 75 do 130 KM. Ale to nie koniec
nowosci w naszej ofercie. W se-
riach N, T, S czeka na Was najnow-
sze centrum zarzgdzania w podto-
kietniku, ktory jest bardziej intuicyj-
ny i prostszy w obstudze niz smart-
fon. Dzieki niemu praca ciggnikiem
to sama przyjemnos$¢ i wspaniate
doswiadczenie. Sami musicie to
ocenié!

W tym wydaniu Valtra Team znaj-
dziecie rowniez kilka innych cieka-
wych informacji, a my juz teraz za-
checamy aby umoéwic sie z najbliz-
szym dealerem na jazdy testowe.
Nowosci czekaé¢ beda na Panstwa
w ostatnich dniach sierpnia pod-
czas kolejnych pokazéw polowych
Valtra Demo Tour oraz na wystawie
AGRO SHOW. Zapraszamy!

Bogdan Rachwat
DYREKTOR VALTRA W POLSCE
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Przektadnia Versu

Hydraulika Load-sensing o
wydajnosci do 2001/min.

System kontroli poslizgu ASR (opcja).

Osobne oleje dla uktadu
hydraulicznego i przektadni.

Biegi 30/30R oraz pie¢ zakresow
biegéw Powershift.

REWOLUCJA W PRZEKERDNIACH POWERSHIFT

Przektadnia Versu, ktora dostepna jest w ciaggnikach :
: Sprzegta trzeba uzy¢ tylko przy wiaczaniu silnika.

z serii N i T zrewolucjonizowata system przektadni
w ciggnikach. Versu to potgczenie poteznej mocy
przektadni PowerShift z fatwoscia obstugi skrzyni
bezstopniowej.

Operator ciggnika najpierw wybiera miedzy try-
bem automatycznym a recznym. W trybie automa-

tycznym, ciggnikiem pracuje sie tak, jakby posiadat

skrzynie bezstopniowa: szybkos$¢ reguluje sie przy

pomocy pedatu gazu, a przektadnia zmienia biegi.

Funkcja asystenta hydrauliki zwieksza obroty

: silnika w razie potrzeby, np. kiedy tadowacz wyma-
ga wyzszej wydajnosci hydrauliki bez uszczerbku
dla szybkosci jazdy. Z kolei, funkcja Hill-hold znacz-
. nie utatwia ruszanie pod gére, nawet z duzym ob-

cigzeniem. e
www.valtra.pl
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Trwajgce
w Europie
Demo Tour

CZV JESTES NH:ILEPSZYM
KIEROWCH CIAGNIKOW W EUROPIE?

altra po raz kolejny zaprezentu-
v je petna game modeli ciagnikéw w

catej Europie podczas pokazéw z
cyklu Demo Tour. Juz od czerwca be-
dzie mozna zobaczy¢ wszystkie modele
czwartej generacji. Wielu klientow be-
dzie réwniez zainteresowanych udzia-
tem w naszym konkursie na najlepsze-
go kierowce ciggnikow w Europie.

W zesztym roku podczas Demo
Tour odbyto sie tacznie 13 tys. jazd te-
stowych. W tym roku mamy nadzieje
na jeszcze wiecej. Nowym elementem
Demo Tour w 2017 r. bedg demonstra-
cje naszej pracowni Studio Unlimited
oraz obstugi posprzedazowej, jak i
mistrzostwa majgce na celu wytonie-
nie najlepszego kierowcy ciggnikow w
Europie.

Najlepszy operator z kazdego kraju
zostanie zaproszony do uczestnictwa
w finatach, ktére odbeda sie wiosnag
2018 r. w Finlandii. Zawody nie beda

Internet: valtra.pl

! fatwe, ale beda niezapomnianym

i przezyciem. Srebrni i brgzowi meda-
 lisci w kazdym kraju réwniez zostana
nagrodzeni, podobnie jak trzej najlep-
: si zawodnicy podczas kazdego dnia

i zawodow.

Uczestnicy mistrzostw majag za

i zadanie przejechaé okrazenie toru
wyznaczonego pachotkami w najkrot-
szym mozliwym czasie. Tor zostat

i zaprojektowany tak, liczyta sie nie

i tylko szybko$¢ i precyzja kierowcy,

i ale rdwniez umiejetnosci wykorzysta-
: nia funkciji ciagnika.

»Moge udzieli¢ tylko jednej rady.

Nie nalezy wciska¢ gazu do dechy.

i Lepiej wybra¢ optymalng szybkos¢,
manewrowac z uzyciem hamulcow,

{ korzystaé z mozliwosci szybkiego ste-
rowania i kierowac ciggnik z jak naj-

i wiekszg doktadnoscig”, méwi Juuso

i Raitanen, osoba odpowiedzialna w

! fabryce za organizacje Demo Tour. ®

Hannele Kinnunen, Valtra Inc., hannele.kinnunen@valtra.com
Tommi Pitenius, Medita Communication Oy, tommi.pitenius@medita.fi
Marc de Haan, Mechan Groep, m.de.haan@mechangroep.nl // Adam Wiatroszak, AGCO Sp. z.0.0., adam.wiatroszak@agcocorp.com //
Luca Zanetti, AGCO ltalia SpA, luca.zanetti@agcocorp.com // Siegfried Aigner, AGCO Austria GmbH, siegfried.aigner@agcocorp.com //
Pamela Engels, AGCO Distr. SAS, pamela.engels@agcocorp.com // Thomas Lesch, AGCO Deutschland GmbH, thomas.lesch@agcocorp.com //
Alan Sanderson, AGCO Ltd, alan.sanderson@agcocorp.com // Tor Jon Garberg, Eikmaskin AS, torjon.garberg@agcocorp.com

Valtra Oy Ab, Valmetinkatu
Grano Oy, 2017
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2, 44200 Suolahti
z archiwum Valtra, jesli nie zaznaczono inaczej

Juha Puikkonen, INNOverkko

KONKURS NA PROJEKT
CIAGNIKA PRZYSZLOSCI

Tej wiosny Valtra ogtosita konkurs
dla studentéw i niezaleznych eks-
pertéw na projekt ciggnika przy-
sztosci. Tematem konkursu byto
opracowanie koncepcji wygladu
i sposobu funkcjonowania ciag-
nika ktéry moégtby pojawic sie w
2040 r. W konkursie mozna byto
wzig¢ udziat indywidualnie lub w
ramach maksymalnie trzyosobo-
wych zespotow.

Pierwsza nagroda wynosita
10 tys. euro, druga nagroda 3 tys.
euro, a trzecia nagroda tysiagc
euro. Przyznano réwniez wyr6z-
nienia dla studentéw i mtodych
specjalistow w dziedzinie projek-
towania.

Woyniki konkursu zostang
opublikowane w jesiennym wyda-
niu Valtra Team.

MACHINE
OF THE YEAR 2017

VALTRA A104 HITECH
MASZYNA ROKU 2017

Valtra nieustannie zdobywa naj-
wazniejsze nagrody w konkur-
sach na catym swiecie. W lutym,
ciagnik A104 HiTech, ktéry repre-
zentuje czwarta generacje z se-
rii A zdobyt tytut Maszyny Roku
2017 w kategorii ciggnikow o
mocy ponizej 150 KM podczas
targow SIMA w Paryzu. Oznacza
to hat-trick dla Valtry, ktorej ciag-
niki z serii N i T czwartej genera-
cji takze zdobyty ten sam tytut w
poprzednich latach.

W sktad jury wchodzito 28 nie-
zaleznych europejskich dzienni-
karzy z magazynéw rolniczych.
Maszyne Roku wybrali na pod-
stawie innowacyjnosci, rozwigzan
technicznych oraz wydajnosci.

Valtra is a worldwide brand of AGCO




REGENEROWANE PODZESPOLY

Czy wiedziates, ze mozesz teraz zamowic regenerowane czesci zmienne do swojego
ciaggnika? Regenerowane podzespoty dostarczane sa z roczna gwarancja fabryczna
a ich cena stanowi od 60 do 70 % kosztu nowych czesci. Wymiana regenerowanych
podzespotéw jest tatwa i szybka, a ponadto mozesz otrzymaé¢ doktadny kosztorys
ustugi przez rozpoczeciem pracy. Podzespoty z AGCO Reman to idealne oszczedne,
rozwigzanie w szczegoélnosci do starszych ciagnikow.
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o tym, jak Valtra wprowadzita czwartg generacje

ciagnikow z serii S, T i N, wprowadzenie ciagni-

kéw czwartej generacji serii A byto juz tylko kwe-

stig czasu. Seria A wraz z jej poprzednikami od

poczatku stanowita istotng czes¢ oferty Valtry.
We wczesnych latach dziatalnosci, Valtra zdobyta reno-
me jako producent matych, zwrotnych i wielofunkcyjnych
ciagnikow.

Woczesniejsza generacja serii A oferowata dwa modele o
mocy od 88 do 101 koni mechanicznych oraz trzy mniejsze
modele o mocy od 50 do 78 koni mechanicznych. Czwarta
generacja serii A w obecnej chwili sktada sie z siedmiu mo-
deli ciggnikéw o mocy od 75 do 130 koni mechanicznych.

Trzy- i czterocylindrowe silniki
Nowe modele czwartej generacji ciagnikéw serii A nape-
dzane s3 silnikami AGCO Power Stage 4. Trzy najmniejsze
modele posiadajg trzycylindrowe silniki o poj. 3,3 I., nato-
miast cztery najwieksze sg napedzane czterocylindrowymi
silnikami o poj. 4,4 I.

Redukcja emisji spalin dokonuje sie przy pomocy
wydajnej i zapewniajgcej oszczednos¢ miejsca technolo-

>




gii SCR (selektywnej redukcji katali-
tycznej). Jedynie najmniejszy model
A74 wyposazony jest w chtodzony
uktad EGR. W potaczeniu z catkowi-
cie nowym uktadem wtrysku paliwa
common rail, nowe silniki oszczednie
generuja wysokag moc.

Modutowa budowa ramy
Seria A4 zawiera najnowszy modutowy
system budowy ramy, ktéry pozwa-
la na produkcije szerokiej linii ciggni-
kéw bez potrzeby rezygnaciji z niekté-
rych funkcji. Przyktadowo, w trzech
najmniejszych modelach rozstaw osi
wynosi 2250 mm, w wiekszych 2430
mm, a w dwoch najwiekszych 2500
mm. Podobnie, mniejsze modele waza
3500 kg, a wigksze 4500 kg.
Modutowy system budowy za-
pewnia doskonaty przeswit, ceche
od dawna istotng dla uzytkownikow,
ktorzy wykorzystujg ciggniki w pra-
cach lesnych, odsniezania i zbioréw.

Niezawodna przekiadnia
Ciagniki z nowej serii A4 wyposazone
sg w przekfadnie o bardzo wysokiej
sprawnosci: 12 biegéw do przodu i
12 wstecz w 2 zakresach oraz opcjo-
nalnie w biegi petzajgce. Dostepne
sg dwa typy zmiany kierunku jazdy:
dobrze znany i ceniony rewers elek-
trohydrauliczny Valtra HiTech oraz
mechaniczny. Trzy najmniejsze mo-
dele oferujg dwie predkosci WOM,
podczas gdy cztery najwieksze mo-
dele, trzy predkosci WOM. Wszystkie
modele serii A4 posiadajg naped na
cztery kofa.

Operator moze sam dostosowac
agresywnosc¢ dziatania rewersu elek-
trohydraulicznego HiTech. Tradycyj-
ne funkcje AutoTraction i HiShift w
ciggnikach Valtra minimalizujg uzycie
pedatu sprzegta.

Wydajnos$¢ hydrauliki w wiekszych
modelach moze wynosi¢ do 98 litréw
na minute — wyjatkowo duzo, jak na
ciagnik tej klasy. Wigksze modele
majg rowniez udzwig tylnego TUZ
wynoszacy 5,2 tony. Podnosnik jest
precyzyjnie sterowany przy pomocy
funkciji AutoControl.
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. Konstrukcja kabiny zapewnia
i komfortowe warunki pracy

i Seria A4 jest wyposazona w zupetnie |
: nowa kabine, ktora oferuje najwiecej :
miejsca w tej klasie ciggnikow. Nowa
i kabina jest zaréwno wygodna jak i
i funkcjonalna, co sprawia, ze ciag-
i nik jest przyjazny i fatwy w obstudze. :
: Doskonatg ergonomie ciagnikow

wspiera catkowicie elektroniczny sy-
i stem obstugi napedu na cztery kota,
i blokady mechanizmow réznicowych i
i podnosnika. :

Widocznos$¢ z kabiny jest dosko-

nata we wszystkich kierunkach. Fotel
i operatora obraca sig o 180 stopni, a
i system sterowania zostat uporzad-

¢ kowany w logiczny sposoéb, co spra-
i wia, ze mozna sie tatwo nauczy¢ jego
obstugi.

Prawie potowa wszystkich cigg-
nikow z serii A i N jest zamawiana
i z fabrycznie montowanym tadowa-
i czem czotowym. Ciagniki z serii A4

sg idealne do zadan z wykorzysta-

{ niem tadowaczy czotowych, a tado-
i wacze z nowej serii G dostepne sg
i ze sterowaniem elektronicznym oraz

linkowym.
Nowa Seria A4 zostata zaprezen-

! towana po raz pierwszy podczas

targéow SIMA 2017 w Paryzu, dnia

i 26 lutego. Seryjna produkcja rozpo-
i cznie sie latem 2017 roku. ®



Cechy nowej serii A4

¢ Najnowsza konstrukcja, podob-
na do pozostatych ciggnikéw
Valtra czwartej generaciji

e Wytwarzane zaréwno w Brazylii,
jak i w Finlandii

* Bogata oferta modeli

e Niezawodne silniki AGCO Power

¢ Niezawodna przektadnia

® Fabrycznie montowane tadowa-
cze czotowe

e Ciaggniki skrojone na miare indy-
widualnych potrzeb klientow

¢ Dostepne z atrakcyjnym
finansowaniem fabrycznym
AGCO Finance

¢ Lokalny serwis i zespoty
wsparcia szkolone przez Valtre

MODELE Seria A4

A74

A84

A94

A104 | A114 | A124 | A134

KM

75

85

95

100 110 120 130

Przektadnia
z napedem 4WD

12+12R, rewers elektrohydrauliczny lub mechaniczny,
opcjonalne biegi petzajace

Udzwig (kg) 3000 3000 3000 4300 | 4300 | 5200 | 5200
Wydajnosé ) )
hydrauliki 65 65 65 57 I/min lub 98 I/min
Rozstaw osi 2250 2430 2500
Waga 3500 4000 4500

VALTRATEAM 9



\ ‘ E @ [H] Podtokietnik Valtra SmartTouch w ciagnikach z seriiN, Ti S

PODLOKIETNIK VALTRA SmartTouch
Z DZIEWIECIOCALOWYM EKRANEM

DOTYHKOWYM

Valtra SmartTouch to nowy interfejs uzytkownika do
obstugi funkcji ciggnika w modelach Direct i Versu serii
N i T, oraz we wszystkich modelach z serii S. Ergono-
micznie zaprojektowany podtokietnik sprawia, ze
praca jest wydajna, tatwa i szybka. SmartTouch zostat
zaprojektowany od samego poczgtku, aby zmniejszyc
obcigzenie operatora i zwiekszy¢ wydajnos¢.

TEKST TOMMI PITENIUS ZDJECIA ARCHIWUM VALTRA

reddot award 2017

winner

Smart Touchi seria N4
zdobywa ,,Red Dot
Design Award"

Podtokietnik Valtra Smart-
Touch zdobyt prestizowa na-
grode ,Red Dot Design Award”,
natomiast seria N czwartej
generacji zdobyta wyrdznienie
w tym samym konkursie.

W zesztym roku, seria T
czwartej generacji zostata
nagrodzona przez jury kon-
kursu Red Dot Design.
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Wszystkie funkcje sa tatwe do znalezienia.
Zostaty rozmieszczone w sposoéb logiczny
na ekranie gtéwnym, dookota interaktywne-
go obrazu ciggnika.

Podczas jazdy wszystkie wymagane infor-
macje moga by¢ wyswietlane na catym ekra-
nie lub w czterech kwadrantach. Wyswiet-
lane informacje mozna wybraé¢ w zaleznosci
od potrzeb i wykonywanego zadania.

Funkcje przyciskow pamieci
moga zostaé wybrane lub
zaprogramowane, zaleznie
od potrzeb operatora.

Programowalne przyciski na /

dzwigni jazdy moga sterowaé
przednim TUZ, kierunkiem
jazdy, zakresem przetozen
oraz innymi funkcjami takimi
jak hydraulika, czy WOM.

1000

gm0
e
el

Funkcje mozna kontrolowaé za pomoca klik-
nieé palcem i przesunieé, tak jak w smartfonie.
Obstuga interfejsu jest jednak tatwiejsza, albo-
wiem dostep do wszystkich ustug nie wymaga
wiecej niz dwéch dotknigé lub przesunigé.

Obstuga systemu jest tatwa i intuicyjna. Mozna
sie jej nauczyé¢ bez instrukcji obstugi, a i tak
mie¢ do swojej dyspozycji szeroki wachlarz
mozliwosci. Wszystkie ekrany i obrazy sg zapro-
jektowane w sposéb bardzo przejrzysty.



Przedni TUZ moze by¢ precyzyjnie
sterowany za pomoca przetacznika
suwakowego.

Zaprojektowane i wypro-
dukowane w Finlandii.

Podtokietnik zrobiony jest z trwatych materiatow.
Dzwignia jazdy ma delikatne, gumowe pokrycie,
a schowek mozna znalez¢ pod obitg Alcantarg
pokrywa podtokietnika. Uchwyt reczny na prawej
krawedzi pozwala na stabilno$¢ podczas jazdy w
trudnym terenie.

Zimys(3jojo
pracy; &ﬁmmm

Prowadzenie automatyczne Auto-Guide, system kon-
troli ISOBUS, kamery bezpieczenstwa oraz ustawienia
ciggnika zostaty zintegrowane w dziewieciocalowym
ekranie dotykowym. Ekran mozna podzieli¢ na czte-
ry kwadranty, co pozwala na monitorowanie czterech
funkcji jednoczesnie, np. kamery bezpieczenstwa,
prowadzenia automatycznego Auto-Guide, szybkosci
ciagnika oraz systemu zarzadzania na uwrociach
U-Pilot.

Latwy w obstudze joystick mozna wykorzystywaé do
sterowania tadowaczem czotowym, wybranych funkcji
ciagnika lub uktadéw hydraulicznych maszyn.

Ergonomiczna dzwignia jazdy zapewnia odpoczy-
nek reki operatora w naturalnej pozycji. Dzwignia
porusza sie do przodu, do tytu oraz na boki.

Bezpieczny w obstudze: obok przyciskéw znajduje
sie miejsce przeznaczone do odpoczynku dla
dtoni, w celu zapobiezenia przypadkowemu nacis-
nieciu przyciskéw

Podstawowe funkcje sa sterowane za
pomoca ergonomicznie ustawionych
przyciskéw oznaczonych czytelnymi
symbolami.




AGCO Finance
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* DZIESIEGLATZVALTRA

Finansowanie inwestycji w zakresie techniki rolniczej sprawia, iz instytucje finansowe
wrecz przescigaja sie w kolejnych produktach zaspokajajacych potrzeby rolnictwa

w tym zakresie. Oczywiscie z takiego obrotu sprawy korzystajg zadowoleni rolnicy,
czasem juz od wielu lat, co doskonale potwierdza przyktad Piotra Winiarskiego z
wielkopolskiego Mieleszyna, ktéry dzieki finansowaniu fabrycznemu AGCO Finance
kupit w prawie dziesiecioletnim odstepie dwa ciggniki marki Valtra.

TEKST | ZDJECIA ATR EXPRESS 4/2017, GRZEGORZ ANTOSIK

rzygoda z marka Valtra w go-
P spodarstwie w Mieleszynie

zaczeta sie w 2007 r. — Do tej
pory bytem zakochany w Fendtach
— wczesniej przewinely sie cztery
ciggniki tej marki. Przed dziesiecio-
ma laty zdecydowatem sie jednak
na Valtre — chciatem kupi¢ ciggnik
z serii A, ale Sebastian Karasie-
wicz z AGCO Polska - ktéry ode-
grat najwiekszg role w tym zakupie
— obejrzat gospodarstwo i doradzit
mi wybo6r modelu N91, ciagnika z
wiekszym udzwigiem, bardziej kom-
fortowg kabing i amortyzowang osig
— wspomina Piotr Winiarski. Jesli

12 VALTRATERM 1/2017

¢ za$ chodzi o wybo6r modelu finanso-
i wania: — mieli$my skorzysta¢ z Mto-
i dego Rolnika - nie wyszto, podob-

i nie jak w przypadku PROW. Dlatego
i ciggnik zostat kupiony przez AGCO
: Finance, w trzyletnim okresie kredy-
towania, na 0 % - dodaje rolnik.

Prosty i ekonomiczny

i Ciagnik Valtra N91 zostat zakupio-

i ny z my$la o wspoétpracy z opryski-
{ waczem o pojemnosci 1600 | i roz-
siewaczem mieszczgcym 500 kg
nawozu. Zycie szybko jednak zwe-

i ryfikowato te plany. — Skoro ma on

: 100 KM, 4 cylindry i mocny podno$-

i nik, wiec zahaczytem 3-metrowy ze-
i staw siewny, opryskiwacz zmienitem
i na wiekszy - ze zbiornikiem 3200 |

: i belkg 21 m, podobnie jak rozsie-
wacz, ktoéry miesci teraz 1,5 tony

i nawozu. Po drodze rozsypat sie sta-
ry Fendt 515 z ,turem”, wiec zdarzy-
i to sie wykonywac¢ réwniez zimowe

¢ orki 4-skibowym ptugiem Kverne-

i land EM-100, jednak bez pakoma-

! tu. Przetestowatem w nim zuzycie

i paliwa, ktére nie jest wielkie — z tym
wtasnie ptugiem to okoto 14 I/ha.

i To jest doceniany ciagnik, ktéry robi
i praktycznie wszystko i przepraco-

i wat dotychczas 5500 mth, a co do



jego specyfikacji, najbardziej zatuje
braku przedniego TUZ-a - recenzu-
je uzytkownik.

Potrzeba zakupu kolejnego ciag-
nika w gospodarstwie Piotra Winiar-
skiego pojawita sie w zesztym roku.
Wszystko za sprawa przejscia przez
rolnika z orki na uprawe pasowa.
Najpierw eksperymentalnie zasiat
on rzepak agregatem uprawowo-
siewnym Mzuri ProTil. — Ustugodaw-
ca spalit ledwie 12 | paliwa na ha, w
tym byt wysiew nawozu, uprawa i
siew, a normalnie bytoby to 16 I/ha
w orce, 8 I/ha w siewie i 1-2 I/ha w
rozsiewaniu nawozow. Zaoszczedzi-
lismy tez nawozu — zamiast 350 kg/
ha, dalismy tylko ,,w rzadek” 200 kg/
ha. Poza tym juz teraz widze, Ze ro-
s$liny lepiej przezimowaty niz po ptu-
gu - przekonuje pan Piotr. Zapadta
zatem szybka i nieodwotalna decy-
zja — jesienig 2016 r. rolnik sprzedat
zestaw uprawowo-siewny Famaro-
lu z brong wirnikowa i siewnikiem o
szerokosci 3 m oraz ptug Kvernelan-
da. W to miejsce pojawit sie zestaw
firmy Czajkowski.

Rolnik stanat przed dylematem,
czy jeszcze raz postawié na ciggnik
marki Valtra. Dotychczasowe do-
Swiadczenia byty jednak pozytyw-
ne. — N91 to ciggnik prosty, po 10
latach moge do niego podejsé¢ i go
naprawié. Z usterek - rolka napi-
nacza paska od sprezarki. Podsta-
wowag sprawg jest jednak regularne
serwisowanie — wymiany olejow,
filtrow dokonuje co 500 mth. Posta-
witem na druga Valtre, a przy okazji
»~dozbroitem” ciggnik N91 — w dwa
dodatkowe wyjscia hydrauliczne i
obroty watka 1000 obr./min — $mieje
sie pan Piotr.

Oplacalne finansowanie

Ze wzgledu na zapotrzebowanie
mocy agregatu w gospodarstwie —
znéw po rekomendacji Sebastiana
Karasiewicza — pojawit sie popo-
kazowy ciggnik T234, zakupiony w
firmie Agrom Pruchniewski z nie-
odlegtego Lubowa. Réwnolegle w

Justyna i Piotr Winiarscy zdecydowali sie na zakup kolejnego ciggnika Valtra dzieki
finansowaniu fabrycznemu AGCO Finance.

. ka teleskopowa Manitou MLT 629,

i wykorzystywana m.in. do podawa-
i nia nawozu do zestawu. — Ciagnik

i nie byt wziety na zaden program.

{ Byta co prawda opcja skorzystania
Pz kredytu na Mtodego Rolnika, na

. 15 lat, aczkolwiek stwierdzilismy, ze
i finansowanie AGCO Finance be-

i dzie tansze. Zaproponowali bowiem
i oprocentowanie 1,5 %, na 7 lat.

. Sptaty sg kwartalne - jest to wybra-
. ny przeze mnie optymalny model —

. méwi rolnik.

Rolnik podkresla, ze uzyskanie fi-

: nansowania nie nastreczato wiek-
i szych probleméw. — Wystarczyta
: jedna wizyta handlowca firmy Agrom :
. Pruchniewski. Reszta zostata zata-
i twiona korenspondencyjnie i za po-
i moca kukasza Rutkowskiego z tej

i firmy. Poza tym koszty byty bardzo
{ niskie — optata przygotowawcza to

. tylko 500 zt, a OC i AC przy warto-

| $ci 600 tys. zt - jedynie 3,3 tys. zt

i —zwraca uwage Piotr Winiarski. -
gospodarstwie pojawita sie tadowar-

Wszystko poszto sprawnie, nie mam

: zadnych zastrzezen. Oby wszystkie
i kredyty byty zatatwiane w taki spo-
i s6b - podsumowuije.

: Roslinna i zwierzeca

{ Piotr Winiarski od 2006 r. prowadzi
rodzinne gospodarstwo rolne (wraz
i z zong Justyna) o areale 70 ha, na

i ktorym uprawia rzepak (ok. 30 ha,
ubiegtoroczny plon 3,6-4,4 t/ha, w

i zaleznosci od odmiany), pszenice
(25 ha, w zesztym roku ok. 9 t/ha,
jakosciowej), kukurydze, a czesé

i zajmujg faki, z ktérych zbiera pasze
i dla zwierzat. — Produkcja zwierzeca
i — 18 kréw mamek i 60 sztuk ciela-

kéw do dalszego opasu. Krowy sg

materiatem zdobycznym, wszelkie-
: go rodzaju masci, kryje Limousinem
i w kierunku czystej rasy Limousin.

i Docelowo widze wzrost produkciji —
i nawet dwukrotne zwiekszenie iloéci
kréow, co uwarunkowane jest skalg
przerébek budynkéw inwentarskich;
i pomyslatbym wtedy tez o wozie pa-
i szowym — méwi rolnik. e
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erie T rozszerzono o nowe

modele: T234 Direct i T254

HiTech, Active oraz Versu.

Modele te majg dostepne
nowe dwustopniowe zwigekszenie
mocy, podobnie jak we wszystkich
modelach N174.

Nowy ciggnik T234 Direct osigga
moc do 250 koni mechanicznych
oraz moment obrotowy 930 Nm,
podczas gdy bez funkcji zwieksze-
nia mocy osigga maks. 220 koni
mechanicznych.

Modele T254 osiggajg moc do
271 koni mechanicznych. Maksy-
malna moc modelu N174 Versu
zostata zwiekszona ze 185 do 201
koni mechanicznych.

wzrost mocy (,boost”) nastepuje
podczas jazdy w zakresie C lub D,
a w modelach z Sigma Power
dodatkowo przy obcigzeniu WOM.
W modelach N174, T254 i T234
Direct wystepuje dwustopniowe
zwigkszanie mocy. Drugi stopien
wzrostu mocy wystepuje w mode-
lach Versu w zakresie biegow
D3-D5 lub w modelach Direct po-

$394 to obecnie flagowy model Valtry

i wyzej 38 km/h, a takze w przypadku
: obcigzenia WOM (w zaleznosci od
potrzeb) i jednoczes$nie poruszania

i sie ciggnika z predkoscia co naj-

i mniej 2,5 km/h.

Ideg dotadowania jest zapewnie-

nie dodatkowej mocy, jezeli wyma-
ga tego sytuacja. Podczas szybkiej

i jazdy lub jesli zasadnicza cze$¢ mocy
i zostaje zuzyta do napedzania dane-

: go urzadzenia (obcigzajagc WOM lub
hydraulike), moc silnika moze zostac¢
zwigkszona poza warto$¢ uznawang

i za przydatng przy pracy w mniej-

i szych szybkosciach lub pracach

{ bez jakichkolwiek narzedzi. Jest to
szczegolnie istotna funkcja w obec-
nej chwili, z racji tego, ze dozwolo-
We wszystkich modelach N4 i T4,

na szybkos¢ ciggnikéw moze zostaé

i zwiekszona dzieki legislacji UE.

Valtra byta pierwszym swiatowym

producentem ciggnikow, ktory wpro-
i wadzit funkcje zwigkszenia mocy na

i WOM, czyli Sigma Power, w 1996 r.

i Od tamtej pory, elektroniczne zarza-
i dzanie silnikiem pozwolito na dalszy
rozwoj funkcji, zas inni producenci

i ciggnikéw z entuzjazmem przyjeli

i i skopiowali pomyst Valtry na lata. e

; d g
8 iy T e
Obecnie, najwiekszy model z serii S to model S394 o mocy maksymalnej
405 koni mechanicznych oraz momencie obrotowym 1600 Nm.

Ma nowa kabine wyposazong w nowy podtokietnik Valtra SmartTouch z
dotykowym ekranem o przekatnej dziewieciu cali, taki sam jak w serii N i T.

VALTRA



Przedsiebiorca Janne Seppdla oraz jego
syn Anton rozmawiaja z mechanikiem,
Tuomasem Kontiokarim. Janne zaprzy-
jaznit sie z mechanikami, cownikami
serwisu, czesci zamiennych i pracowni-
kami sprzedazy. Lubi z nimi rozmawiaé,
nie tylko o ciagnikach.

92 782 godzin pracy oraz 184 naprawy

0 MASZYNY NALEiY,
ODPOWIEDNIO DBAC

TEKST | ZDJECIA TOMMI PITENIUS

anne Seppala jest niezaleznym

przedsigbiorcg z miejscowosci
ciagniki Valtra przepracowaty 92 782
godziny i byly serwisowane 184 razy.

i napraw u autoryzowanego dealera
Valtry.

»Z racji tego, ze przy pomocy mo-
ich ciggnikéw bardzo czesto wykonuje
ciezkie prace, to warto rowniez o nie
dbac. Przy wykonywaniu profesjonal-
nych zlecen, maszyny musza dziata¢
caty czas, bez zarzutu. Regularne ser-
wisowanie ciggnikéw pomaga zapo-
biega¢ problemom, cho¢ nie zawsze
jest to mozliwe”, przyznaje Janne.

Janne obecnie posiada ciggnik
T182 Direct, T202 Direct, T203 Direct
oraz N163 Direct. Wczes$niej posiadat
réwniez szereg innych ciagnikow Val-
tra i Valmet, w tym N142 Direct, ktéry
wymienit na jeden z nowszych modeli.
Janne posiada mate gospodarstwo.

16 VALTRATEAM 1/2017

¢ Wiekszos$¢ czasu spedza jednak na
i od$niezaniu i wydobyciu torfu.
Liminka w Finlandii. kacznie, jego :

. Naprawa ciagnika w

jeden dzien

Janne dokonat wszystkich przegladéw

»~Zawsze mogtem zadzwoni¢ po

serwis lub czesci zamienne, nawet
wieczorem czy w weekend. Serwiso-
i wanie zawsze odbywato sie bardzo

i szybko. Raz, mdj ciagnik zepsut sie

i podczas pracy na torfowisku. Wrécit
: do pracy po mniej niz 24 godzinach.
To oznacza, ze w czasie krotszym niz
jedna doba udato sie zabra¢ ciagnik
z torfowiska, zatadowa¢ go na na-

i czepe, zawiezé do autoryzowanego

serwisu, dokona¢ niezbednych napraw,
odwiez¢ z powrotem na torfowisko za-
tozy¢ ponownie kofa blizniacze i wréci¢
nim do pracy. Moja zona pojechata tego
wieczora do Suolahti po nowe czesci,
podczas gdy ciggnik byt w naprawie.”
wspomina Janne.

Jeszcze wazniejszg kwestig niz
szybkie naprawy jest zapobieganie wy-
stepowaniu probleméw. W szczytowym
okresie prac na torfowiskach, kiedy

i ciagniki pracujg bardzo intensywnie,

i nalezy czasami op6zni¢ serwisowanie
i nawet o 100 roboczo godzin. Pomimo
: takich opdznien, filtry i oleje zawsze

{ byly wymienione na czas. Janne za-
Przy wykonywaniu cigzkich zlecen, za-
i wsze moze sig co$ przydarzy¢. W tych
¢ rzadkich przypadkach niezbedna jest
i dobra naprawa i dostepno$é czesci
zamiennych. Janne Seppala jest peten
pochwat dla autoryzowanego mecha-
nika Valtry, Reijo Kontiokariego,

: ktory ostatnio odszedt na emeryture.

wsze polega na oryginalnych czesciach
i olejach.
»Nie potrafie powiedzie¢ czy olej

! Valtra jest najlepszy na $wiecie, ale

i z pewnoscia dobrze sie sprawdza w
ciggnikach Valtra. Stosowanie oryginal-
nych czesci i olejéw oraz korzystanie

i z ustug autoryzowanych serwiséw to

i rowniez dobry pomyst w kwestii zacho-
i wania gwarancji i utrzymania wysokiej

| wartosci odsprzedazy ciagnikow.

Janne Seppala jest zdania, ze kon-

takt z mechanikiem i sprzedawca cze-
i &ci zamiennych jest bardzo wygodny.
i Dla przyktadu, jezeli zapali sie lampa
: ostrzegawcza, robi zdjecie swoim te-
: lefonem komérkowym i przesyta je do
i mechanika. Po chwili otrzymuje odpo-
i wiedz z krokami ktére nalezy podjgé. e



Samuli Lampo i Tapani Salovaara,
studenci Ammattiopisto Livia
(wyzszej szkoty zawodowej)

w Kaarina, Finlandia, w ramach
swojej pracy dyplomowej
dostosowali ciagnik Valmet 20
do zasilania biogazem.

NASZE PIERWSZE HROHI

CIAGNIKI VALMET 13120
U

znajdowata sie pod kierownictwem pan- :

almet, poprzednik Valtry, posta-
wit pierwsze kroki w 1949 r., kiedy
finska narodowa fabryka artylerii

stwowych zaktadéw metalurgicznych,

i wprowadzit pierwszy prototyp ciagni-
ka. Ten malutki ciagnik napedzany byt
jednocylindrowym silnikiem o mocy 12
koni mechanicznych. Rezultat ten jed-
nak nie spetniat oczekiwan Valmeta, za-
tem nad projektem prowadzono dalsze
prace rozwojowe. Dwa lata pézniej, w
1951 r. pierwsze ciggniki z produkciji se-
ryjnej byty gotowe.

Warunki zaistniate w okresie powo-
jennym znalazty odzwierciedlenie w fa- :
brykach, w ktérych zostaty wytworzo-
ne pierwsze ciagniki Valmet. Czesci do
ciagnikow prototypowych produkowa-
no w dawnej fabryce artylerii, a gtow-
na czes¢ podwozia pomiedzy sprze-
gtem a skrzynig biegoéw zrobiona byta

VALMET 15 A [ VALMET 20 DANE TECHNICZNE

i z fragmentu masywnej lufy armatniej.
i Ciagniki byty montowane w dawnej fa- :
bryce karabinéw w Tourula (Jyvaskyl3).
i nicznych i instalujgc podnosnik hydrau-
¢ liczny, najpierw jako element opcjo-

i nalny, pézniej juz jako standardowe

: wyposazenie. Zmiany te wprowadzono
wiosng 1955 r. wraz z wprowadzeniem

i na rynek nowego modelu Valmet 20,

i ktory stanowit 75 % produkcji z 2100

i sztuk ciggnikéw Valmet w tamtym roku.
i Valmet 20 pozostat w produkciji do roku

i typu, wszystkie ciagniki Valmet byty

i napedzane silnikami produkowanymi
i w fabryce Linnavuori, ktéra do dzisiaj
produkuje silniki do ciggnikéw Valtra.

rzystano do pracy na farmach w celu
ich przetestowania. Ciagniki te przy-
: ciggnety tak wielkg uwage, ze kolejna

wyprodukowana w 1952 r. umozliwia-
i jac tym samym rozpoczecie sprzedazy :
i kich Valmetow?”.

i W catej Zachodniej Europie powsta-
i fo wiele matych firm ciagnikowych.

i Sukces ciggnikéw Valmet polegat na
i wyborze optymalnej wielkosci. Byto

Z wyjatkiem tylko pierwszego proto-

Pierwsze dziesie¢ ciggnikéw wyko-

seria, tym razem 75 ciggnikéw, zostata

ciggnikow Valmet 15 A.
W latach powojennych byt olbrzymi
popyt na maszyny i narzedzia rolnicze.

OLDTIMER

TEKST TIMO TEINILA
ZDJECIA SAMULI LAMPO | TAPANI SALOVAARA

nValmet 15 od Valmet 20
najtatwiej odroznic patrzac
na drazek kierowniczy.

W Valmet 15 znajduje sie
przed przednig osi3,
aw Valmet 20, za nig."

tez wyrazne zapotrzebowanie rynku
na mate ciagniki, dzieki czemu Valmet
15 zastepowat pare koni. Reklama dla
ciggnikow Valmet podkreslata rowniez
wachlarz dostepnych narzedzi, w tym
ptugi Fiskars, brony Rosenlew, czy
kosiarki z kondycjonerem Valmet. Pod
koniec 1953 r., Valmet wyprodukowat
juz prawie tysigc ciggnikow.

Jednak, tak jak dzisiaj, rosto zapo-

i trzebowanie na mocniejsze modele.

Valmet odpowiedziat na oczekiwania
klientow oferujac wiecej koni mecha-

1962, kiedy to silniki benzynowe zosta-

ty zastagpione silnikami Diesel. £gcznie

wyprodukowano prawie 10 tys, ,malut-

Tak jak ciggniki Valmet byty popular-

: ne w latach 50, nadal sg bardzo popu-
larne ws$rod kolekcjoneréw. Niektorzy
i entuzjasci nawet kontynuowali rozwoj
i tych klasycznych ciggnikéw, na przy-

. ktad dwaj studenci z Ammattiopisto

Livia (wyzszej szkoty za-
wodowej), w ramach swo-
jej pracy dyplomowej do-
stosowali ciggnik Valmet

20 BGB do pracy na

Silnik Moc Predkosé  Opony Masa Podnosnik tylny
15R |1,51/4-cylindrowy | 15 KM (2000-2200 obr./min.) 4,1-18 km/h | przednie 4x15"| 780 kg mechaniczny
20 | 1,51/4-cylindrowy [ 19,5 KM*- 22 HM** (2400 obr./min.) | 41-18 km/h | tylne 8x24" | 900 kg hydrauliczny (opcjonalnie)

biogazie i benzynie. o

*(benzyna) **(gaz)

VALTRATEAM 17



Valtra S374

HOMPRKTOWA | MOCNA

Czy 400-konny ciggnik rolniczy musi mie¢ ogromne
rozmiary? Czy sterowanie duzym i naszpikowanym
elektronikg traktorem musi by¢ trudne i zniechecac
operatora? Czy duzy ciggnik musi zuzywac¢ ogromne
ilosci paliwa? Odpowiadamy na te pytania po tescie

Valtry S374.

TEKST I ZDJECIA: TOMASZ BUJAK, RPT, WYDANIE MARZEC 2017

altra S374 do niedawna naj-
wiekszy model tej marki. Jego
silnik to 8,4-litrowy AGCO Po-
wer o mocy maksymalnej
370 KM, przy 1900 obr./min. Modut
sterowania silnikiem pozwala jednak
na zwiekszenie mocy do 400 KM. Ta

6-cylindrowa jednostka generuje mo-
i elementéw wymagajacych czynno-
¢ &ci serwisowych. Duza pokrywa sil-

ment obrotowy o wartosci 1540 Nm.
Natomiast przy tzw. przyroscie mocy,

moment obrotowy osigga maksymal-
i two i praktycznie sama sig unosi.

i Zwolnienie zapadki zamka odbywa
i sie przez lekkie wcisniecie jego przy- :

nag wartos¢ 1600 Nm. Sg one uzyski-
wane przy takich samych obrotach
silnika, wynoszacych 1500/min. Sil-

18 VALTRATERM 1/2017

. $cieta maska i przedni TUZ
Przy okazji omawiania silnika nie

: nik ma dwie turbiny, jedna z nich po- :
i siada zawor ,wastegate”, sterujgcy :
! iloscia spalin, ktore trafiajg do turbo-
sprezarek. '

sposodb nie wspomnieé o dostepie do§

nika, wbrew pozorom, otwiera si¢ fa-

cisku. Jesli nie chcemy dopusci¢ wscib-
skich oczu do Zrédta mocy naszej nowej
Valtry — mozemy zablokowac¢ éw przy-
cisk kluczykiem. Na szczes$cie projek-
tanci z Suolahti, zaréwno do maski jak i
stacyjki zastosowali identyczne wktad-
ki, totez pasuje do nich jeden kluczyk.
Maska uchyla si¢ dwustopniowo, co jest
uzaleznione od paskéw. Kiedy chce-

my tylko wyczysci¢ filtr powietrza — nie
musimy otwiera¢ maski do konca. Kie-

i dy jednak mamy zamiar np. uzupetni¢

ptyn chtodzacy nalezy odczepi¢ pierw-

: szg sprzgczke paska i pozwoli¢ uchy-

! li¢ sie masce do koAica — prawie do pio-
nu. Pomimo tego, ze maska jest Scieta,
) jadac tym ciaggnikiem nie zobaczymy

przedniego TUZ-u. Nie przeszkadza to

i w prowadzeniu normalnych prac, ale w
i czasie transportu warto o tym pamietac.

Producent Valtry umiescit z przodu

i poza TUZ-em, kilka pomocnych przy-
i faczy. Jest to ztgcze elektryczne oraz

dwie pary wyj$¢ hydrauliki zewnetrz-



Maske otwiera sie przyciskiem zamka, ktéry
mozemy zabezpieczyé kluczykiem - tym sa-
mym, ktérym uruchamia sie¢ silnik. Pokrywa

silnika unosi sie tatwo, umozliwiaja to sitow-
niki gazowe.

nej. Ponadto znajduje sie tam przy-
facze wolnego sptywu, co pozwa-

la na prace np. hydraulicznie zasila-
nego wentylatora zbiornika na ziarno

lub nawéz. Dla bezpieczenstwa i wy-
gody obstugi, po lewej stronie przed- :
i przektadni, system stara sie utrzy-

i maé zadang predko$é jazdy, realizu-
twiej podczepi¢ narzedzie czy przed-
nig maszyne lub obcigznik — nie trze-
ba domyslac¢ sie, czy trafilismy haka- :
i istnieje takze mozliwos$¢ sterowania

niego TUZ-u znajdujg sie przyciski
do sterowania nim. Pozwala to ta-

mi podnosnika na kule zatozone na

sworzniach balastu czy tez nie. Waz- !
ng cechg TUZ-u jest takze mozliwos$c¢ :

jego ztozenia na czas transportu lub
po prostu kiedy nie jest potrzebny.

AVT i dwa zakresy jazdy

Valtra posiada ciekawe mozliwo-

$ci sterowania zaréwno pracg silni-
ka jak i przektadni. Moment obroto-
wy z silnika na kota przekazuje prze-
ktadnia bezstopniowa CVT o skréco-
nej nazwie koncernowej — AVT (czy-
li AGCO Variable Transmission). Jest
to przektadnia posiadajgca dwa za-
kresy predkosci: polowy i szosowy.
Do zmiany zakresu stuzy przycisk
umieszczony w przedniej czesci pra-
wej konsoli, tuz przy stacyjce. Produ-
cent zaleca wtaczanie trybu polowe-
go zawsze podczas pracy na polu,

a jazde w trybie szosowym na czas
przejazdéw z duzymi predkoscia-

mi. Tryb polowy umozliwia rozpedze-
: podiokietniku. Zaleca sie - przed wia-
i czeniem trybu recznego — ustawienie
. tej dzwigni na najmniejszym (najbliz-
szym operatora) potozeniu. Z kolei

i predkos$¢ obrotowa silnika, jest regu-
i lowana poprzez pedat przyspieszenia.

nie ciggnika do 30 km/h; szosowy w
zaleznosci przepiséw w danym kra-
ju. W Polsce to 40 km/h, natomiast
maksymalna mozliwa predkosé
Valtry S374 wynosi 50 km/h.

W celu wyboru trybu pracy prze-

ktadni mamy dwie mozliwosci: moze :
poprzez pokretto gazu recznego na
prawej konsoli; mozna je rowniez zde-
i finiowaé poprzez przyciski pamie-

i ci obrotow silnika — tempomat. Ciag-

: nik w takiej sytuacji przy takich sa-
dat przyspieszenia. Jest on odpowie- :
rézne predkosci maksymalne, uzalez-
nione od obcigzenia oraz ustawione-

i go zakresu pracy przektadni — predko-
i &ci szosowych (zajgca) badz polowych
i (z6twia).

to by¢ sterowanie reczne albo auto-
matyczne. W przypadku pracy w try-
bie automatycznym, (tryb domysiny
— dostepny zawsze po uruchomie-
niu silnika) odbywa sie poprzez pe-

dzialny gtéwnie za sterowanie prze-
ktadnig (predkoscia jazdy) i wraz z
zadaniem jej zwiekszenia (poprzez
wigksze wcisniecie pedatu), reaguje
takze silnik — automatycznym wzro-

stem obrotéw, co pozwala zwigkszaé :
i predkosc jazdy ciagnika. W przy-

i padku pracy w trybie automatycz-
i nym przektadni, mozemy wybraé sta- :
! tg predko$é zardéwno jazdy jak i ob-

rotéw silnika, korzystajac z obu tem-
pomatow. W trybie automatycznym

jac to zadanie przy jak najnizszych

predkoscia obrotowa silnika poprzez
pokretto gazu recznego.
Tryb reczny sterowania przektad-

nig (predkoscig jazdy) odbywa sie
i osobno, manualnie przez operato-

ra, dzwignig umieszczong w prawym

Na obroty silnika mamy takze wptyw

mych obrotach silnika moze osigga¢

Poza wyborem trybu automatu

i albo recznego sterowania przektad-
i nig, rdwniez mozemy wybra¢ prioryte-

ty, czyli uzy¢é tempomatéw, dzieki kto-

{ rym mamy mozliwo$é zaprogramowa-
! nie albo statej predkosci jazdy, albo
statych obrotéw silnika, albo obu na-

i raz. Pierwsza opcja ma zastosowanie
: w wigkszosci prac polowych (orka, ta-
i lerzowanie, siew), druga za$ w przy-
obrotach silnika, co ma na celu ogra-
niczenie zuzycia paliwa. W tym trybie
i WOM-u. Predko$ci nastaw tempoma-

i tu obrotow silnika mozna korygowac,

i stuzg do tego dwa przyciski na konso-
i, po prawej stronie, przy pokretle gazu
recznego — jedno wcisniecie odpowia-
¢ da 50 obr./min.

padku prac zwigzanych z koniecznos-
cig uzycia napedu zewnetrznego, czyli

Ciagnik ma przektadnie bezstopniowa, co pozwala, a nawet obliguje do korzystania z tem-
pomatéw. W zaleznosci od rodzaju wykonywanej pracy mozemy ustawi¢ rowne obroty sil-
nika albo predkos$¢ ciggnika. Mozemy takze wybraé do pracy oba tempomaty. Nastawiona
predkosé¢ silnika jak i ciggnika mozna korygowaé dodatkowymi przyciskami + i -.
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Testowana Valtra S-374 miata 4 pary
tylnych ztaczy hydraulicznych.

Opony i doboér

cisnienia

Ciagnik na potrzeby testu otrzymat
przedni obcigznik o masie 2300 kg

oraz obcigzniki na kofa tylne o tacz-
nym ciezarze 1000 kg (2x250 kg na

test przyjechata z zatozonymi opo-
nami Trelleborg TM 900 High Power
z przodu w rozmiarze 650/60 R34

i z tytu 710/75 R42. W celu podje-
cia pracy musieliSmy obnizy¢ cis$nie-
nie w oponach do przyzwoitych war-
tosci. Byto to ok. 1,2 bara z tytu i ok.
1,6 w kotach przednich. Mielismy do

kukurydziane $ciernisko, nasigknie-
te wodg i namaczane przez codzien-
ne opady deszczu. Udato sie nam

szajgcy pole wiatr. Nie moglismy ob-
nizy¢, pomimo $wiadomosci gdzie
musimy pracowag, cisnienia w ko-
tach jeszcze bardziej, bo pole byto
oddalone od parku maszynowego
ok. 3 km. Nalezato pokona¢ ten dy-

$my sugerowali sie zaleceniami dla
cisnien roboczych opon wytacznie
na potrzeby pracy w polu - ich nos$-
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nos$¢ podczas przejazdéw po dro-
gach utwardzonych z predkosciami

kusyjna. W przypadku uzyskania cis-
nienia powietrza dogodnego do pra-
cy w polu, musielibysmy po wykona-
nej pracy dopompowac powietrza,
aby moc wréci¢ do bazy, ale warun-
ki na takie operacje nie pozwalaty.
Stad wybralismy cisnienie w kotach
o $rednich wartosciach.

Latwe wyczepianie
przewodow

Ciagnik podczas testu pracowat z
5-metrowa, zaczepiang brong tale-
rzowg Bednar Swifterdisc XO 5000
F oraz zawieszanym agregatem Ter-
raland 3000 tej samej marki. Pierw-
szym zaskoczeniem dla nas juz pod-
czas podtaczania agregatow do
ciagnika byto wyposazenie wszyst-
kich szesciu par ztgczy hydrauli-

¢ ki w kapturki o jednym kolorze. Na

i szczescie, na prawym bfotniku znaj-
duje sie legenda, co utatwia zada-
nie. Dobrym rozwigzaniem jest przy-
i pisanie i podtgczenie do dedykowa-
i nych zlaczy przewodoéw zasilajgcych
1 koto). Valtra S374 przeznaczona na :
. podigczone do pierwszej pary zlaczy
i hydrauliki. To dato mozliwos¢ szyb-

¢ kiej i tatwej, bo z poziomu tylnego,

i prawego btotnika, regulacji dedyko-

i wanymi przyciskami, zaréwno same-
go wysuwu sitownika hydraulicznego
tacznika, jak i wypoziomowania agre-
i gatu. Valtra ma na tylnych ztgczach
pracy bardzo trudne warunki. Byto to
i welujgce ci$nienie oleju hydraulicz-
nego i wypychajace ztgcza z gniazd,
co utatwia rozczepianie koncowek
jednak trafi¢ w przerwe i nieco wysu- :
i czy pociggac¢ za weze i lekko odchy-
i li¢ dzwigienke danej pary hydrauliki,
operacja ta jest prosta i nie wymaga
»Szarpaniny” z przewodami.

hydrauliczne ciegno gorne. Byto ono

hydrauliki zewnetrznej dzwigienki ni-

wezy, po zakonczeniu pracy. Wystar-

i Zaprogramowana
stans wraz z zapietymi lub zawieszo-
nymi maszynami po asfalcie. Gdyby-
ciowo juz zaprogramowany. Pro-

i ducent z gory zatozyt trzy warian-

i ty, réznigce sie wydajno$ciami ukta-

hydraulika
Uktad hydrauliczny Valtry jest czes-

du i umiescit je pod kilkoma pozycjami
i pokretta wyboru przeptywoéw i regu-
rzedu 30-40 km/h bytaby wielce dys- :
zycji przeptyw oleju wynosi zaledwie
10 % maksymalnego wydatku. Zaleca
i sie skorzystanie z tego poziomu kiedy
i np. dopiero podfgczylismy narzedzia

¢ do ciggnika, co pozwala na delikatne

i sprawdzenie potaczen, roztozenia/zto-
zenia agregatu oraz bezpieczne wy-

i prébowanie dziatania jego podzespo-
i t6w. Nastepnie mozemy przestawic¢

i pokretto na potozenie drugie lub trze-

! cie, pozwalajgce na korzystanie z 50-
lub 100-procentowego przeptywu ole-
: ju. Takie rozwigzanie uwazamy za spo-
re utatwienie, operator nie musi traci¢

i czasu na ustawienia i moze po szyb-

i kim i bezpiecznym sprawdzeniu ma-
szyny pracowac z ,petna parg”.

lacji hydrauliki. W jego pierwszej po-

Kolejne pozycje omawianego po-

kretta pozwalajg na programowanie

i schematéw hydrauliki (czasu i ilo$ci

i przeptywu) dla konkretnych ztgczy i
danego narzedzia. Zawsze mozemy te
wartosci zmienia¢, korygowac i zapa-
i mieta¢ nowe. Pierwsze trzy schematy
¢ uzytkownika znajduja sie i sa od razu

i gotowe do pracy pod trzema pozycja-
{ mi pokretta (M1, M2 i M3). Mozemy

je edytowac, czyli zmieniac¢ i regulo-

i wa¢ stosownie do danego narzedzia,

i czy maszyny poprzez panel regulacii

¢ hydrauliki. Jest to dobre rozwigzanie,

i gdyz mozemy ustawié trzy schematy
dla konkretnych maszyn czy narzedzi.
i W przypadku kolejnego ich podtgcze-
i nia do ciggnika — nie trzeba niczego

i ustawia¢ od nowa — mamy gotowcal

Praca na uwrociach

w automacie

i Pozycja Edit to ostatnia pozycja po-
kretta regulacji zawordéw hydrauliki

i zewnetrznej. Jest to tryb pracy po-

: zwalajgcy na ustalenie sekwenciji 32
czynnosci na koncu pola dla az 32

¢ réznych maszyn z jednoczesnym za-
pamietaniem ustawien hydrauliki dla
i tych maszyn. Jest to funkcja dziata-
jaca w powigzaniu z trybem uwrocio-
: wym (U-Pilot). Mozemy np. ustawié¢ na
poczatku pola wtgczenie tempomatu,
i nastepnie przedniego napedu, bloka-



Aby rozpoczaé¢ nagrywanie badz wpisywanie czynnosci tzw. sekwencji uwrociowych, nale-
2y wcisnaé przycisk U-Pilot. Znajduje sie on na konsoli, na prawym stupku.Na panelu poja-
wi sie stosowny ekran, pozwalajacy na edycje, zamiane, czy przesuwanie zadan wg czasu

badz przebytej przez ciagnik odlegtosci.

dy uktadu réznicowego, opuszczenie
narzedzia lub maszyny i wtgczenie
np. watu WOM. Na koncu pola mo-
zemy zastosowac zatgczenie tempo-
matu z predkoscig uwrociowa, unie-
sienie maszyny, wytaczenie WOM-u,
wytgczenie blokady uktadu réznico-
wego, roztaczenie przedniego nape-
du. To jest tylko przyktad; mozemy
~nakazaé” ciggnikowi wykonywanie
réznych czynnosci, zaréwno w od-
stepach czasowych jak i wg przeby-
tej odlegtosci. Aby ,,wpisa¢” do kom-
putera dang sekwencje, mozemy
skorzystaé z opcji nagrywania (je-
dziemy i wykonujemy dane czynno-
$ci, podczas gdy ciagnik to rejestru-
je i zapamietuje), albo samemu ,wpi-
sac¢” poszczegdlne czynnosci.
Podczas testu pracowali$my m.in.
ze wspomniang brong talerzowg za-
czepiang na kukurydzianym scierni-
sku, na gtebokosci ok. 8-10 cm, sta-
rajac sie utrzymac predkos¢ ok. 10-
12 km/h. Przektadnia ciggnika byta
ustawiona na zakresie predkosci po-
lowych i w trybie automatycznym.
Ustawilismy taka predkos$¢ robocza,
aby narzedzie pracowato w miare
mozliwosci jak najbardziej intensyw-
nie. Przydatng w tych dziataniach
jest funkcja tempomatu. Sprawilismy,
aby system sterowania nim zapamie-
tat wartosci ok. 12 km/h i predkos¢
uwrociowg ok. 5 km/h. Dzigki temu

mozna byto podczas przejazdéw ro-
i boczych pracowac ze statg predkos-
: cig, a na uwrociach obnizyé ja do
bezpiecznego wykonywanego mane-
wru zawracania.

i Oszczedne obroty

{ na postoju

i Uktad napedowy posiada przektad-
nie nawrotng tzw. rewers, zatacza-

i ny dzwignig umieszczong po lewej

i stronie, pod kierownica. Posiada ona
i cztery potozenia. Pozycje dzwigni ty-
i powe, znane z innych ciagnikéw to :
jazda w przéd, potozenie neutral-

i ne i jazda do tytu. Valtra 8374 posia-
i da jeszcze jedno potozenie - jest nim

hamulec parkingowy. W tym potoze-
niu obroty silnika zmniejszajg sie do
ok. 650/min., (oszczednos¢ paliwa), a
hamulec postojowy ciagnika zostaje
zatgczony. Przesuniecie dzwigni z po-
wrotem do punktu neutralnego, po-
woduje wytgczenie hamulca i zwiek-
szenie predkosci obrotowe;j silnika do
900/min.

Kabina najmocniejszej Valtry to
prawie M1, w ktérym zadbano o kom-
fortowe warunki pracy. Poczynajac od
ptaskiej podtogi, poprzez elektrycz-
nie sterowany, podgrzewany zima,

a chtodzony w lecie i pneumatycz-

nie regulowany i amortyzowany fotel
i na uktadzie automatycznej klimaty-
zacji konczac. Kabina posiada ukfad
potaktywnej, pneumatycznej amorty-

© zacji AutoComfort, ktéry dobrze ttu-
i mi drgania.

System prowadzenia

: satelitarnego

i Valtra S374 byta wyposazony w kom-
i pletny system nawigacji. Antena GPS,
! jest elementem umieszczanym w de-

dykowanym mocowaniu w dachu ka-
¢ biny, na zatrzask. Po jej zamocowaniu
i wpinamy wtyczke do gniazda w da-

i chu i zabezpieczamy zigcza. Nastep-

nie doktadamy takze matg, krotkag an-

i teng dla korekcji sygnatu RTK. Sy-
: stem prowadzenia posiada duzy, ko-
i lorowy wyswietlacz o nazwie Termi-

nal C3000. e

System prowadzenia przez sygnat GPS wymaga zainstalowania anteny na dachu ciagnika.
Valtra ma do tego celu dedykowane miejsce w dachu. Antene montuje si¢ na zatrzask.

VALTRATEAM 21



Legenda biegéw narciarskich Gunde Svan odwiedzit
fabryke w Suolahti, aby zobaczy¢ proces budowy
swojego howego ciggnika N154 Direct. Dyrektor
fabryki Valtry, Jari Rautjarvi przekazat Gundemu

klucze do ciagnika.

Legenda biegow narciarskich, Gunde Svan

«PRACE LESNE TO PRZYJEMNA
PRZECIWWAGA DLA PRACY
W TELEWIZJI"

Gunde Svan, czterokrotny ztoty medalista olimpijski i
siedmiokrotny mistrz Swiata w biegach narciarskich
obecnie skupia sie na pracy w telewizji i pracach lesnych.

TEKST | ZDJECIA TOMMI PITENIUS

Gunde, ludzie znaja Cie jako najlep- :
szego biegacza narciarskiego lat 80.
i stwo, ale juz tylko dla utrzymania
formy, nie dla rywalizacji.”

mow telewizyjnych. Teraz pracuje nad

programem ,,| huvud av Gunde Svan”,
i posiadasz?
»10 jest moje rodzinne gospodarstwo,
ktore jest tez potagczone z innymi

i farmami. Nie mamy zadnych pdl,

i tylko lasy. Jest ich okoto tysigc hek-
| taréw, a ja sam pracuje w swoim
lesie. Czesto towarzyszy mi moj syn,
Ferry, ktéry bierze udziat w zawo-

i dach drwali.”

Czym jednak zajmujesz sie dzisiaj?
»,Prowadzitem ostatnio pare progra-

w ktérym mam okazje przeprowadzaé
wywiady z wybitnymi dawnymi spor-
towcami. Druga potowe czasu prze-
znaczytem na zarzadzanie lasem na
moim gospodarstwie w Vansbro, w
szwedzkim regionie Dalarna. Prace
le$ne to przyjemna przeciwwaga dla
pracy w telewizji. W lesie jest zawsze
spokojnie, podczas gdy w studio te-
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lewizyjnym hatas i zgietk nigdy nie
ustepuje. Nadal uprawiam narciar-

Jakiego rodzaju ciggnika

uzywasz do prac lesnych?
»,Uzywam ciggnika Valtra N154 Direct.
Mam go od dwéch miesiecy, a juz
ma 125 godzin na liczniku. Ciggnik
ten jest wyposazony w uktad jazdy
tytem TwinTrac, kabine lesna, swiatta
robocze Premium, ostone podwozia
oraz opony lesne. Pracuje z pigtna-
stotonowg przyczepa lesna Moheda z
przegubowym uktadem prowadzenia
i zurawiem Moheda. Ciagnik wyposa-
zony jest rowniez w fadowacz czo-
towy do ods$niezania i innych zadan.
Woczesniej uzywatem ciggnikéw Valtra
665, 6400 oraz X120. W szczegolno-

¢ éci podobata mi sie praca w ciggniku
przegubowym X120.”

Ostatnio odbyle$ wraz z synem

i wizyte w fabryce w Suolahti, zeby

Jaki rodzaj gospodarstwa

zobaczy¢ proces budowy twojego
: nhowego ciggnika. Jakie sg twoje

wrazenia?

: ,Byto wspaniale. Bardzo interesuje sie
i technologia i przemystem. Ciesze sig,
i ze mogtem zobaczyé jak wydajnie

: zorganizowana jest praca, jak dziata-
ja roboty i jaka czystos¢ panuje w tej
i fabryce. Bytem pod wielkim wraze-

i niem.” e



Collection

Zobacz cata kolekcje Valtra na: shop.valtra.com

VALTRA UNLIMITED

WSZYSTHO CZEGO O0CZERUJESZ 0D SWOJEJ O

Nadruk Valtra Unlimited na ramieniu.

HURTHA
UNLIMITED

Elastyczne i oddychajace
materiaty: 46 % bawetna,
16 % poliester,

38 % EME (T400) 295 g/m2.

Kolor: ciemno szary, czarny.

Dostepne rozmiary: S—XXXL
Kod produktu: V42706202-7

Dobrze dopasowany krdj
pozostawia wiele miejsca
na ramiona i nie ogranicza

ruchow. Zamek jest chroniony

klapg na rzep.

Obnizona linia talii z przodu
dla lepszego dopasowania
oraz zwigkszenia mobilnosci.

Haftowane logo
Valtra Unlimited

Duze kieszenie z przodu, na kieszeni.

oddzielna kieszen na
dtugopisy oraz kieszenie
na telefon i narzedzia
pomiarowe.

Materiat wzmocniony
i zabezpieczony przed
wycieraniem sig.

Elastyczny i oddychajacy:
materiat zapewnia wigkszy
komfort.

Odblaskowe szczegoty
na tylnych kieszeniach
oraz na nogach.

Miejsce na przedtuzenie
nogawek — 4 cm.

DZIEZY ROBOCZED

Przestronne zapinane na zamek
kieszenie oraz kieszonka zapina-
na na rzep na piersi. Zdejmowana
pionowa/pozioma kieszen na doku-
menty wewnatrz kieszeni na piersi.

Odblaskowy materiat podkresla
projekt oraz zwigksza widocznos$é
w ciemnosci.

Wzmocniony materiat na topatkach
oraz tokciach zwigksza odpornosé
na $cieranie.

Paski rzepowe do regulaciji
mankietow.

SPODNIE ROBOCZE
UNLIMITED

Elastyczne i oddychajgce materiaty:
46 % bawetna, 16 % poliester,
38 % EME (T400) 295 g/m2.

Kolor: ciemno szary, czarny.

Dostepne rozmiary: S—XXXL
Kod produktu: V427063027

99,00€

Produkt dostepny on line przez
shop.valtra.com lub u lokalnych
autoryzowanych dealeréw Valtra.
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SERIA A B SERIAT 3 SERIA N
MODELE MOC KM* MODELE MOC KM* MODELE MOC KM*
A74 75 H STANDARD BOOST : STANDARD BOOST
AB4 85 © T144 HiTech 155 170 © N104 HiTech 105 115
A4 %5 i T154 HiTech 165 180 ' N114 Eco HiTech 115 125
A104 100 i T174 Eco HiTech 175 190 i N124 HiTech 125 135
A4 110 © T194 HiTech 195 210 i N134 HiTech 135 145
A24 120 : T214 HiTech 215 230 ©N154 Eco HiTech 155 165
A134 130 i T234 HiTech 235 250 i N174 HiTech 165 201
{  T254 HiTech 235 271 i N134 Active 135 145
T144 Active 155 170 i N154 Eco Active 155 165
T154 Active 165 180 i N174 Active 165 201
T174 Eco Active 175 190 © N134 Versu 135 145
T194 Active 195 210 {  N154 Eco Versu 155 165
T214 Active 215 230 © N174 Versu 165 201
T234 Active 235 250 i N134 Direct 135 145
T254 Active 235 271 { N154 Eco Direct 155 165
T144 Versu 155 170 i N174 Direct 165 201
T154 Versu 165 180 *150/14398
T174 Eco Versu 175 190
T194 Versu 195 210
i T214 Versu 215 230
MOC KM* i T234 Versu 235 250
RERHLE STANDARD | BOOST i T254 Versu 235 271

S274 270 300 T144 Direct 155 170

S294 295 325 T154 Direct 165 180 vnun

S324 320 350 T174 Eco Direct 175 190

S354 350 380 T194 Direct 195 210 WORHING

S374 370 400 T214 Direct 215 230

S394 400 405 T234 Direct 220 250 MACHINE
Polub nas na Facebook.
www.facebook.com/ValtraGlobal www.myvaltra.com (71 Tube www.youtube.com/valtra




